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ABOUT YOUR FOX BOAT

Thank you for purchasing a Fox boat. If cared for properly you should get many years of pleasure out of it. These boats can
be inflated and assembled in about 30mins, making trips from the car to the water practical without the need for a trailer and
perfect for fishing sessions. This manual will help you to familiarise yourself with the boat and help you to keep it in the best
possible condition. Keep this manual onboard in a dry area. Should you sell the boat make sure to provide the new owner
with the manual.

BOAT SPECIFICATION
Model Floor Length Width Chambers Tube Persons Max Load Power
(cm) (cm) (cm) (kg) (hp)
Fox EOS 250 Green Slat 250 152 3 42 2 260 6.7
Fox EOS 300 Green Slat 300 155 3 42 4 416 9.5

YOUR BOAT AND THE ENVIRONMENT

+ The environment is fragile, please use your boat with the utmost respect for the environment.
+ Avoid exceeding the noise threshold and producing excessive fuel vapours.

+ Your boat generates waves and noise that can be detrimental to the natural environment.

* Respect local boating laws and regulations.

SAFETY INSTRUCTIONS

* Read the instructions carefully.

+ Not for use in the sea.

+ Carefully read the instruction manual provided with your choice of outboard engine should you choose to use one.

+ It is the responsibility of the boat operator to learn and know the laws applicable to a boat and abide by them regarding how
it is to be equipped and operated.

+ The applicable laws and regulations in force may change and differ according to the following factors:

- the location where the boat is commissioned

- the requirements of the local authorities

- the type of use of the boat

- the time of day

- the operating conditions

- the size, speed, route, type of boat (power, oars, etc.)
- the navigation mode

+ All passengers onboard must wear appropriate clothing and have a life jacket.

+ Make sure that the boat's standard equipment (oars, air pump and repair kit) is on board. Survival equipment other than the
mandatory items is sometimes necessary.

+ An individual under the influence of drugs or alcohol is not in a condition to pilot a boat.

+ Do not exceed the maximum load rating and the maximum engine power indicated on the boats manufacturers plate.

+ Special attention should be given to wind and tides, as their variation has certain effect on fuel consumption.

+ If you plan to navigate in unfamiliar waters, consult with those familiar with the area concerning possible hazards
and dangers.

+ Always report your time and point of departure, your route and your estimated time of return to someone on shore.

+ Do not navigate in the dark or in hazardous conditions if correct navigation lighting has not been installed.



+ Do not use a compressed air source to inflate the boat. Over inflation may cause the seams and/or walls to rupture.

+ Whether oars or a small outboard motor is used depends on conditions. The power may not be enough to counter tidal
currents, small channels or shallow water.

+ Respect the maximum power ratings! An excessively powerful motor may cause dangerous manoeuvrability and stability
difficulties with serious consequences.

+ Equip your outboard engine with an emergency kill-switch cord. This switch will stop the engine if the operator should pull
the cord, for any reason whatsoever.

+ Regularly check that the engine is securely fastened. Loose screws may make the craft uncontrollable, or result in the
engine becoming unattached!

NAVIGATION WARNINGS

+ All passengers must be seated inside the boat and must be able to hold onto one or two hand holds. Do not sit on
the floaters.

+ Outboard engines are dangerous. Rough handling of your tender may lead to serious injury or death. Never equip a boat
with an engine for which it is not adapted. Stay clear of swimmers and do not allow them to approach the rear of the boat
when the engine is running.

+ Avoid rapid accelerations which may cause passengers to fall overboard.

+ Weight must be evenly distributed. Do not accelerate suddenly if your boat is motorised and not heavily laden. A poorly
controlled boat may result in stability and manoeuvring problems.

+ Avoid sand banks and shallow water or approach with extreme caution.

+ If one of the floaters become punctured while underway, shift the load of the boat to the opposite side. Try to limit the leak
with your hand or a strap and head for the nearest shore as quickly as possible.

* Do not allow children to drive the boat unsupervised by adults.

+ Always bring your oars along snapped in place.

DOCKING

+ Do not use the engine when landing on the beach.

+ Avoid sharp objects when coming to dock or shore.

+ Do not drag the boat over rocks, sand, shingles or tarred surfaces.

+ Always carry the boat.

+ Cover the boat when leaving it in the sun out of the water for long periods of time.

« If leaving the boat on a beach leave part of the boat in the water to cool the boat and avoid floater overpressure.
* It is not recommended that you tow the boat the front ring is for mooring or securing an anchor line to only.

FOOTPUMP

WARNING:

+ Do not use a compressed air source to inflate the boat. Over inflation may cause the seams and/or walls to rupture.

+ Use the specially designed pump to inflate your boat.

* The Foot Pump can deliver the air pressure needed to fully inflate your boat. To inflate, insert the hose into the “outlet” hole
on the pump. We firmly recommend you always carry your foot pump on board for safety.

+ Before undertaking a long trip, inflate the boat for a full 24 hours to be sure all chambers are completely airtight.

CAUTION:

Before boarding, always check the boat is adequately inflated.

SLAT DECK BOAT ASSEMBLY INSTRUCTIONS

1. Clear a flat space (making sure it is clean and free of sharp objects) to unfold your boat. Remove the hull from its box
and take it out of the boat bag. Unroll the hull so it laid out flat.

2. Inflate the boat with the high pressure foot pump to 90%. Start to pump up the boat on the tube section with the
overpressure security valve.

Note : Do not use an air compressor. Damage to your boat caused by over inflation from an air compressor is not

covered by your warranty.

3. Install the wooden seat by sliding the flanges on the bottom of the seat onto the rails located on the side floaters.

4. Finish inflating all hull chambers to 100%, or 0.25bar pressure. The boats main tube has a built in overpressure valve for
added security.

5. Secure the oars by clipping into the oar locks

DEFLATION

Remove the outer valve caps to expose the plastic stem on the inner valve. Press the stem in to release air pressure, and
turn it to lock the valve in the open position. Deflate each hull chamber to 50-75% before completely deflating any of the air
chambers. Remove and disassemble floorboards.

Note: Do not deflate one chamber fully while others are fully inflated. This could damage the bulkheads
of your boat.

MAINTENANCE & STORAGE

+ To clean hose off sand and dirt and let dry before fully packing away. Most dirt can be removed with a garden hose,
a sponge and mild soap. Do not use harsh chemical cleaners.

+ Never use polishing or cleaning products containing alcohol to clean your watercraft. Doing so may lead to the premature
drying out of the floater material.

« Store in a clean and dry place. Do not store in extreme temperatures (i.e. over 150F/below - 10F).

« If storing your boat for long periods folded up in the bag, ensure it is fully dry, do not sprinkle with talc or other
similar powders.

+ Can be stored inflated or deflated.

« If left outside it is advisable to raise it up off the ground.

« If itis going to be in direct sunlight or exposed to leaves, berries or rain, cover it with a tarp.

+ Hanging the boat is not recommended.

+ If you leave the boat in the water, you will probably have to drain out rainwater at times. If you store it in a closet, basement
or garage, we suggest you pick a cool, dry spot, making sure the boat is clean and dry before you pack it up - or mold
can accumulate.

+ Never store a boat with fuel in the tank in a room where the fuel vapours may reach a flame, spark or a strong source
of heat.

TROUBLESHOOTING

1. Leaks

After 2 or 3 days there may be a small decrease of pressure due to temperature change. If so, add a few pumps of air into
each chamber. If you are losing air pressure, and it isn’t due to colder temperatures, check the boat over for leaks, starting
with the valves. The best tool to find leaks is soapy water in a spray bottle. A leaking valve is rare, but if you do find a leak we
can send you a replacement valve. We recommend mixing soap and water in a spray bottle. Spray around the valve. If you
see bubbles forming, check your valve seating and base and be sure the valve insert is screwed tight. If you continue to have
problems it's probably time to order new valves. Replacement of the whole valve can be done with a simple tool that comes
with the replacement valve.



2. Finding punctures

If the boat is losing air, and all the valves are good you probably have a small puncture. Small punctures can be repaired
easily and permanently. Spray around inside and outside of the hull until air bubbles mark the position of the leak. If you have
no luck finding a slow leak with air bubbles, inflate the boat to maximum air pressure and try to listen to find the leak. If you
can narrow the area down, return with a spray bottle to identify the source of the leak. Making small repairs. Punctures less
than 3mm / 1/8”in size can be repaired simply without a patch. Deflate your boat, then clean and dry area to be repaired.
Apply a small drop of glue to cover the puncture, and let dry 12 hours. If you need to get on the water sooner, let dry 30
minutes and then inflate the boat, inflating the compartment with the repair only 3/4 full. This repair might not be permanent
50 add a drop again at a late date to make it permanent.

3. Rips or Tears

Your Boats come with a repair kit as standard equipment. If you no longer have your repair kit, you can order a new one
from your dealer. Cut a piece of repair material large enough to overlap the damaged area by approximately 12mm/ 1/2”,
and round off the edges. Apply our glue to the under side of patch and around the area to be repaired. Too much glue will
interfere with a proper repair. Allow adhesive to become tacky for 2-4 minutes, and then place patch on the damaged area.
Use a weight to apply 3-5 Ibs. of pressure for 12 hours. After patch has dried, apply glue around the edges for a complete
seal (dry 4 hours).

4. Large and Difficult Repairs
If you have a difficult repair, contact customer services and we will advise you on the best way to fix your boat.

5. If you see water coming into the boat, check the following:
- Is the drain valve open?

- Is the diaphragm in the drain valve working properly?

- Has it rained recently?

- Is there a hole in the floor?

Warranty Registration

You can register a warranty for this product online at the Fox website - www.foxint.com. Log in or create an account to start
the registration process. You will need the product code, date of purchase and place of purchase to complete the registration.
After registration make a note of your Customer Reference code to view warranty details via your Fox website account.

The warranty does not cover the following:

« Over inflation of tubes no more than 0.25bar/3.63psi

+ Air loss due to temperature differences

+ Air loss through the pressure valve in hot conditions

+ Folding marks. This is normal, and these will disappear during use.

* Glue residue. All Fox boats are handmade and the occasional glue mark may be visible.
+ Small imperfections on glued parts, which do not affect the usability.

+ Low air loss within 48 hours (up to 20% air loss in comparison to operating pressure).
+ Damage caused by the use of solvents of any kind

+ Damage caused by battery acid, oil and fuel.

+ Damage caused by nail polish, suntan lotion / oil.

+ Damage caused by insect repellent.

+ Damage caused by improper use.

+ Damage caused by high pressure cleaning.

+ Damage caused by the use of aggressive cleaning agents.

+ Damage caused by incorrect assembly and disassembly of the boat.

+ Damage caused by improper storage, poor ventilation.

+ Damage caused by inadequate cleaning and maintenance of the boat.

+ Damage in transit.

+ Damage caused by use of pressure compressors to inflate or deflate the boat.
+ Damage due to normal wear and tear.

+ Damage caused by use of force.

+ Damage caused by animals on or in the boat.

+ Damage caused by water in the tube interior.

+ Damage to the hull as a result of carelessness, as well as external influences.
+ Damage caused by participation in racing events of any kind.

+ Damage caused by use of non-approved accessories.

+ Damage caused by exceeding the maximum acceptable power KW / HP as well as the permissible engine weight.
+ Damage caused by exceeding the permissible payload, and the recommended number of people.

*Your statutory rights shall remain unaffected.

If you have a problem with your boat that is covered by the warranty you should proceed as follows:

1. Contact your place of purchase and explain the problem.

2. The retailer will need to send Fox a photograph and explanation of the problem along with proof of purchase.

3. We will confirm if the problem is covered by the warranty.

4. Once confirmed the retailer has to send a courier return request to Fox and we will arrange collection of the boat.

5. We will then review the boat and arrange repair or replacement accordingly.
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AU SUJET DE VOTRE BATEAU FOX FX

Merci d’avoir accordé votre confiance aux annexes Fox boat. Pour une utilisation parfaite, ces annexes vont vous garantir
un plaisir pour de nombreuses années. Ces bateaux peuvent étre gonflés et assemblés en environ 30mins, rendant leur
transport facile, notamment de la voiture a I'eau sans avoir besoin d’'une remorque ou d’une rampe de mise en eau.

Ce manuel va vous permettre de vous familiariser avec ces bateaux et de les maintenir dans un parfait état. Gardez ce
manuel a bord du bateau dans un endroit a I'abri de 'humidité. Si revente du bateau il y a, merci de joindre ce manuel pour
les futurs utilisateurs.

CARACTERISTIQUES
Longueur | Largeur Charge Power
Mode Plancher g g Boudins Dia (cm) | Personnes Max
(cm) (cm) K (hp)
(kgs)
Fox EOS 250 Green Slat 250 152 3 42 2 260 6.7
Fox EOS 300 Green Slat 300 155 3 42 4 416 9.5

VOTRE BATEAU ET L'ENVIRONNEMENT

+ La nature est fragile, merci d'utiliser votre embarcation dans le plus grand respect de cette derniére.
+ Merci d'éviter le bruit et les exces de consommation de carburant.

+ \otre embarcation génére des vagues et du bruit qui peuvent étre néfastes pour I'Environnement.

* Respectez les régles de navigation et les lois en vigueurs.

INSTRUCTIONS DE SECURITE

+ Lisez les recommandations avec attention.

+ Non compatible avec une utilisation en mer.

+ Lisez avec attention le manuel d'instruction de votre moteur thermique ou mode de propulsion électrique.

+ |l est de la responsabilité de I'utilisateur du moteur de connaitre et d’apprendre les lois de navigation en vigueur avant
toute utilisation.

+ Ces régles et lois peuvent changer et différer suivant ces facteurs:

- Le lieu de mise en service de votre bateau.

- Des réglements émis par les autorités locales.

- Le genre d'utilisation de votre embarcation.

- Le moment de la journée.

- Les conditions d'utilisation.

- La taille, vitesse, quille et type de bateau (puissance, rames, ect.)
- Le mode de navigation.

+ Chaque passager embarqué se doit de porter des vétements adéquats et un gilet de sauvetage.

+ Prenez soin de vous assurer que les équipements standard (rames, pompe et kit réparation) soient toujours a bord.
Certains équipements de survie supplémentaires sont trés souvent obligatoires.

+ Un individu sous l'influence de stupéfiants ou dans un état alcoolisé n'a pas sa place a la manceuvre de I'embarcation.

+ Ne pas dépasser la charge maximum indiquée ainsi que la puissance moteur sur la plaque fabriquant.

+ Une attention particuliére sera donnée aux courants et vents, car leur puissance peut fortement interférer sur la
consommation des moteurs.

+ Si vous naviguez sur des eaux inconnues, veuillez vous informer des dangers et risques aupres des autorités ou locaux.

+ Toujours communiquer votre heure et lieu de départ, votre route et votre heure approximative de retour a une personne
restée sur la rive.
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+ Ne naviguez pas dans le noir ou dans des conditions climatiques dangereuses si vous ne disposez pas de
signalisation lumineuse.

* Ne pas utiliser d'air comprimé pour gonfler votre embarcation. Un sur-gonflage de 'embarcation peut entrainer de gros
dommages, des éclatements ou des ruptures de parois.

+ Peu importe le moyen de propulsion, moteur ou rames, la puissance ne sera jamais suffisante pour contrer un vent
de terre, une marée ou un fort courant inverse

* Respectez la puissance maximale conseillée. Une sur-puissance peut vous conduire a de graves accidents et modifier la
flottabilité de I'embarcation.

+ Equipez votre moteur d’un coupe circuit, de type corde, que le conducteur pourra actionner dans n'importe quelle situation.

« Vérifiez réguliérement que votre moteur est correctement fixé. Un jeu dans la fixation entraine un mauvais fonctionnement
du moteur, une perte de puissance et de controle et peut entrainer la perte de ce dernier!

REGLES DE SECURITE EN NAVIGATION

+ Tous les passagers doivent se tenir a 'intérieur du bateau et doivent se tenir & une ou deux mains a I'embarcation. Ne pas
s'asseoir sur les boudins.

* Les moteurs sont dangereux. Une mauvaise utilisation peut causer de sérieux accidents. Ne jamais équiper un bateau
d’'un moteur mal adapté. Tenez-vous éloigné des nageurs et veuillez vous assurer de les tenir éloignés de vous lorsque le
moteur est un fonctionnement.

+ Faire de brusques accélérations peut provoquer la chute de vos passagers.

+ La charge doit étre répartie. N'accélérez jamais brusquement lorsque votre bateau est motorisé et en surcharge. Un bateau
mal équilibré peut rendre les manceuvres et le contréle compliqués.

+ Evitez le sable peu profond et les eaux peu profondes ou approchez avec une extréme prudence

+ En cas de dommage sur I'un des boudins, transférez le poids a 'opposé de ce dernier. Tentez de limiter la perte d’air avec
votre main ou une bande et regagnez immédiatement la berge la plus proche.

+ Ne laissez pas des enfants utiliser le bateau sans surveillance d’adultes.

+ Maintenez en permanence vos rames en place sur les flancs de votre bateau.

PROCEDURE DE MISE A L'EAU

+ Ne pas utiliser de moteur lors d’'un départ depuis une plage

* Prenez bien soin d'éviter tout objet pointu ou coupant lorsque vous accostez ou mettez votre bateau a I'eau.

+ Ne trainez jamais votre embarcation sur les rochers, sable, graviers ou surfaces abrasives.

+ Portez toujours votre bateau.

+ Couvrez toujours votre bateau pour le protéger du soleil et de I'eau lorsqu'il est a I'amarre pour de trés longues périodes.

+ Lorsque vous accostez votre bateau sur une plage, laissez une partie du bateau en eau pour éviter les
risques de surpression des boudins

* |l n’est pas recommandé de remorquer votre bateau via 'anneau de téte, ce dernier est prévu pour le mouillage avec une
ancre ou pour le sécuriser sur la berge.

POMPE A PIED

ATTENTION:

+ Ne jamais utiliser de compresseur pour gonfler votre bateau. Un sur-gonflage de votre embarcation peut entrainer un
éclatement ou la rupture des parois.

+ Utilisez la pompe prévue a cet effet..

+ La pompe a pied offre la puissance nécessaire pour correctement gonfler votre embarcation. Pour gonfler, insérez I'embout
dans la partie sortie d'air « outlet » de la pompe. Nous vous recommandons fortement de toujours avoir a bord la pompe
pour plus de sécurité.

+ Lors de longs déplacements en bateau, nous vous recommandons de gonfler votre embarcation 24h avant votre départ
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afin de vous assurer que les chambres sont bien en compléte tension et gonflage.

MISE EN GARDE:

Avant tout départ, assurez vous que votre bateau est prét et complétement gonflé.

NOTICE D’ASSEMBLAGE POUR BATEAU A PLANCHER A LATTES

1. Débarrasser un espace bien a plat (s'assurer qu'il n'y ait aucun objet pointu ni coupant) pour y déplier votre bateau.
Sortir la coque du sac de transport. La dérouler a plat.

2. Gonfler le bateau avec la pompe & pied haute pression jusqu'a 90% du gonflage maxi. Toujours commencer par la
section tube qui porte la valve de sécurité de surpression.

Note : Do not use an air compressor. Damage to your boat caused by over inflation from an air compressor is not

covered by your warranty.

3. Installer le banc en bois en faisant glisser les brides situées sous le banc dans les rails situés sur les boudins latéraux de
I'embarcation.

4. Compléter le gonflage de tous les boudins jusqu'a 100% de la pression indiquée, ou bien jusqu’a 0.25 bars. Le boudin
principal du bateau posséde une valve de surpression pour plus de sécurité.

5. Sécuriser les rames en les clipsant sur les dames de nage.

DEGONFLAGE

Retirez les capsules des valves afin d’exposer les valves intérieures. Appuyez sur les boutons en plastique des valves

intérieures et tournez les afin de les maintenir automatiquement en position ouverte. Dégonflez la quille et le plancher a 50

ou 75% avant de dégonfler complétement les boudins. Puis retirez le plancher gonflable.

Note: Ne jamais dégonfler complétement une chambre seule. Cela pourrait endommager irrémédiablement
les cloisons.

MAINTENANCE & STOCKAGE

+ Nettoyez les valves et I'intérieur du bateau de tout résidu de sable et séchez complétement votre bateau avant tout
rangement. Le plus gros des impuretés peut étre retiré grace a un ringage au tuyau d’arrosage, une éponge et un savon
doux. Ne jamais utiliser de détergents chimiques.

+ Ne jamais utiliser de solutions lavantes ou lustrantes a base d'alcool. Leur utilisation rendrait les matériaux de flottaison
prématurément poreux.

+ Stockez dans un endroit propre et sec. Ne jamais stocker dans des conditions extrémes de températures
(+65°c Max - -20°c Mini)

« Si vous désirez mettre a I'hivernage votre embarcation pour une trés longue période, pliez le soigneusement et ranger le
dans son sac en vous assurant qu'il est complétement sec et sans résidus d’humidité. N'épandez pas de talc ou autres
poudres.

+ Votre embarcation peut étre hivernée gonflée ou dégonflée.

+ Si stockage en extérieur, nous vous conseillons de l'isoler du sol

+ Si le bateau est amené a étre exposé au soleil, conditions climatiques, feuilles, poussiére, il est conseillé de le
couvrir d’'une housse

+ Suspendre votre bateau est fortement déconseillé.

+ Si vous maintenez votre bateau en eau, prenez soin régulierement de le vider des eaux de pluie. S'il est stocké dans un
garage, une remise ou un local, tenez le a I'écart de 'humidité et de la saleté avant de le remballer, les traces d’humidité et
moisissures sont les ennemis de votre bateau au stockage.

+ Ne jamais stocker votre embarcation avec le réservoir de votre moteur plein si les vapeurs sont mal ventilées et si elles
peuvent entrer en contact avec une flamme, étincelles ou toute autre source de chaleur

RESOLUTION DES PROBLEMES

1. Fuites

Aprés 2 ou 3 jours d'utilisation, il est normal d’avoir une Iégére perte de pression dans les chambres suite aux changements
de température. Si c'est le cas, ajoutez quelques coups de pompes dans chaque boudin. Si ce probléme n’est pas dii a de
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faibles températures, inspectez votre bateau a la recherche de fuites & commencer par les valves. Le meilleur outil pour
rechercher d'éventuelles fuites est un spray d’eau savonneuse. Aspergez autour des valves. Si vous observez la

formation de bulles, vérifiez la bonne fermeture de la valve et son serrage. Si le probleme persiste, il est possible de changer
les capuchons de valves. Le remplacement du systeme de valve complet et possible grace a I'utilisation de I'outil fourni avec
la valve de remplacement.

2. Crevaison

Si le bateau perd de la pression, et que I'ensemble des valves est étanche, on peut étre en présence d’'une simple crevaison.
Les petites crevaisons sont facilement réparables et permanentes dans le temps. Aspergez les flancs intérieurs et extérieurs
avec de I'eau savonneuse & la recherche de bulles. Si vous ne parvenez pas a détecter la fuite grace aux bulles, sur gonflez
|égerement votre bateau et écoutez silencieusement la présence de fuite. Une fois la zone localisée, trouvez la fuite grace au
spray d'eau savonneuse. Réalisez la petite réparation.Les crevaisons de moins de 3mm peuvent étre réparées simplement
sans l'utilisation de rustine. Dégonflez votre bateau, nettoyez soigneusement la zone et séchez la. Déposez quelques godtes
de glue sur la crevaison et laissez séchez 12h. Si vous devez utiliser le bateau , laissez sécher 30min et ensuite regonflez

le bateau et gonflez le compartiment réparé uniquement a 75%. Cette réparation rapide ne sera pas permanente et une
nouvelle touche de glue sera a refaire par la suite pour la rendre permanente.

3. Déchirures et accros

Votre bateau est fourni avec un kit réparation comme équipement standard. En cas d'utilisation ou de perte, il est possible de
commander des kits supplémentaires chez votre vendeur. Coupez une piéce de matériel de réparation suffisamment large
afin de recouvrir la zone a réparer de plus de 12mm et arrondissez les angles de cette piece. Déposez de la colle sur la
partie inférieure du patch et sur la zone a réparer. Trop de colle affectera la réparation. Attendre le point d’adhésion environ

2 a4 min aprés avoir appliqué la colle. Appliquez le patch sur la zone puis appliquez une pression de 2 a 3 kg lors d'une
durée de 12h. Une fois le patch scellé, appliquez des touches de colle autours des angles pour finir la réparation et laissez
sécher 4h.

4. Réparations larges et difficiles
Si vous avez des réparations difficiles ou étendues, contactez notre service apres vente pour prendre conseil sur les
opérations a effectuer.

5. Si vous trouvez la présence d’une voie d’eau, veuillez vérifier:
- sila valve de vidange n'est pas ouverte.

- si la membrane de la valve de vidange fonctionne correctement.

- si ce n'est pas de I'eau provenant de pluies.

-siiln'y a pas la présence d’un trou dans le planché.

Enregistrement de la garantie

Il est possible d’enregistrer la garantie de ce produit en ligne sur notre site www.foxint.com. Il vous suffit de vous identifier
ou de créer un compte pour entamer I'enregistrement de garantie. |l vous faudra le code produit, la date et le lieu de votre
achat pour compléter 'enregistrement de garantie. Bien prendre note de votre numéro de référence client pour accéder a
vos informations de garantie.

La garantie ne couvre pas les points suivants:

+ Les problémes dus a sur gonflage au-dela de 0.25bar/3.63psi

+ La perte de pression due aux variations de température

+ La perte dair a travers les valves de pressions par temps trés chaud

+ Les marques de pli. Elles sont normales, et disparaissent au fur et & mesure que I'on utilise le bateau

+ Résidus de colle. Tous les bateaux Fox sont faits a la main et des marques de colles peuvent occasionnellement étre visibes
+ Les petites imperfections sur les parties collées, qui ne génent en rien ['utilisation
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* Les faibles pertes d’air sur 48h (jusqu'a 20% par rapport a la pression maxi recommandée)

+ Dommages causés par ['utilisation de solvants quelconques

+ Dommages causés par le carburant, I'acide de batterie ou I'huile

+ Dommages causés par les cremes solaires, vernis a ongle, huiles

+ Dommages causés par les répulsifs pour moustiques

+ Dommages causés par les utilisations inappropriées

+ Dommages causés par le nettoyage par haute pression

+ Dommages causés par des agents nettoyants actifs

+ Dommages causés par un montage/démontage incorrect du bateau

+ Dommages causés par un stockage impropre, un manque de ventilation

+ Dommages causés par une maintenance ou un nettoyage inappropriés

+ Dommages en cours de transport

+ Dommages causés par I'utilisation d’'un compresseur a air pour le gonflage/dégonflage des bateaux
+ Dommages causés par I'usure normale au fil du temps

+ Dommages causés par I'utilisation d’une force excessive dans les manipulations

+ Dommages causés par les animaux sur ou dans le bateau

+ Dommages causés par de I'eau a l'intérieur des chambres gonflables

+ Dommages a la coque dues a un manque de précaution, et aux influences externes

+ Dommages causés par ['utilisation d’accessoires non approuves

+ Dommages causés par I'utilisation d’'un moteur de puissance supérieure a la puissance maxi indiquée en KW/HP
+ Dommages causés par une charge dépassant la charge maxi indiquée, et/ou le nombre maxi de passagers indiqué

*Vos droits statutaires ne sont pas affectés.

Si vous rencontrez un probléme avec votre bateau qui vous semble étre couvert par la garantie, voici comment procéder:

1. Contacter le point de vente et expliquer le probléme

2. Le revendeur fournit a Fox une description du probleme rencontré, avec photo et preuve d’achat

3. Fox confirme la prise en charge sous garantie en fonction des informations regues

4. Une fois la prise en charge confirmée, le revendeur envoie une demande de prise en charge transporteur chez Fox,
qui organise la collecte du bateau

5. Une fois réceptionné, Fox engagera les réparations ou le remplacement intégral du bateau en fonction du probléme
rencontré
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OVER UW FOX BOOT @
Hartelijk dank voor het aanschaffen van een Fox boot. Indien zorgvuldig behandeld zult u er vele jaren plezier aan beleven.

Deze boten kunnen in ongeveer 30 minuten opgeblazen en samengesteld worden, wat transport van de auto naar het water

zeer praktisch maakt zonder noodzaak van een aanhanger, perfect voor vissessies. Deze handleiding zal u helpen bekend te
raken met de boot en deze in de best mogelijke conditie te houden. Houd deze handleiding dan ook op een droge plek aan
boord. Zou u de boot verkopen geef de handleiding dan ook mee aan de nieuwe eigenaar.

BOOT SPECIFICATIES
Model Bodem Lengte Breedte Kamers Tube Personen Max Lading Druk
(cm) (cm) (cm) (kgs) (hp)
Fox EOS 250 Green Slat 250 152 3 42 2 260 6.7
Fox EOS 300 Green Slat 300 155 3 42 4 416 9.5
UW BOOT EN HET MILIEU

+ Het milieu is kwetsbaar, gebruik uw boot met het grootste respect voor het milieu.
+ VJoorkom overmatig lawaai en het produceren van overmatige brandstofdampen.
+ Uw boot maakt golven en lawaai dat schadelijk kan zijn voor de natuur.

+ Respecteer lokale regels voor bootgebruik.

VEILIGHEIDSVOORSCHRIFTEN

+ Lees deze handleiding zorgvuldig

+ Niet bestemd voor gebruik in de zee.

+ Bestudeer ook de handleiding van uw buitenboordmotor zorgvuldig indien u die wilt gebruiken.

+ Het is de verantwoordelijkheid van de bestuurder van de boot om de wetten te kennen die van toepassing zijn op het
gebruik van een boot, en deze op te volgen.

+ De wetten en voorschriften die van toepassing zijn kunnen verschillen, athankelijk van onder andere:

- de plaats waar de boot wordt gebruikt

- eisen van lokale autoriteiten

- wijze waarop de boot wordt gebruikt

- tijdstip van de dag

- omstandigheden waarin hij wordt gebruikt

- afmeting, snelheid, route, type boot (motor, peddels, etc.)
- wijze waarop genavigeerd wordt

+ Alle passagiers aan boord moeten de juiste kleding en een reddingvest dragen.

+ Zorg dat de basisuitrusting van de boot (peddels, pomp en reparatiekit) aan boord is. Naast deze zaken is soms survival
uitrusting noodzakelijk.

+ Een individu die onder invioed is van drugs of alcohol kan niet goed een boot besturen.

+ Overschrijd niet het maximale laadgewicht en de maximale motorkracht die op de fabricageplaat op de boten is afgebeeld.

+ Besteed speciale aandacht aan wind en getijden, omdat hun variaties een grote invioed hebben op brandstofgebruik.

+ Indien je op onbekende wateren wilt varen, raadpleeg dan iemand die de omgeving goed kent voor mogelijke gevaren.

+ Geef altijd je vertrektijd en —locatie, je route en je geschatte aankomsttijd door aan iemand op de oever.
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+ Navigeer niet in het donker of gevaarlijke situaties indien juiste navigatielichten niet zijn geinstalleerd.

+ Gebruik geen compressor om de boot op te blazen. Te hoge druk kan de naden en/of wand doen scheuren. Gebruik van
peddels of een motor hangt af van de omstandighden op zee. De kracht van de motor kan niet voldoende zijn om tegen
stromingen, smalle kanalen of in ondiep water te varen.

+ Overschrijd het maximale vermogen niet! Een extreem krachtige motor kan voor gevaarlijke bewegingen en instabiliteit
zorgen, met onvoorspelbare consequenties.

* Rust je buitenboordmotor uit met een koord voor nooduitschakeling. Deze zal de motor uitschakelen als de bestuurder om
wat voor reden ook aan het koord trekt.

+ Controleer regelmatig of de motor goed vast zit. Loszittende bouten kunnen het vaartuig onbestuurbaar maken, of zelfs
zorgen dat de motor losraakt!

NAVIGATIE WAARSCHUWINGEN

+ Alle passagiers moeten zitten en zich met een of twee handen vasthouden. Ga niet op de drijvers zitten.

+ Buitenboordmotoren zijn gevaarlijk. Ruw sturen kan tot ernstige verwondingen of zelfs de dood leiden. Gebruik nooit een
motor die niet voor die boot geschikt is. Blijf weg van zwemmers en zorg dat ze niet bij de achterkant van de boot kunnen
komen als de motor draait.

+ Vermijd snel optrekken, anders kunnen mensen overboord vallen.

+ Gewicht moet gelijk verdeeld zijn. Geef niet plots veel gas als je boot licht beladen is. Een slecht gecontroleerde boot kan
leiden tot stabiliteits- en manoeuvreerproblemen.

+ Vermijd zandbanken en ondiep water of benader ze zeer voorzichtig.

+ Mocht een van de drijvers lek raken, verschuif de lading dan naar de andere zijde. Probeer het lek te beperken met je hand
of hulpmiddel en vaar zo snel mogelijk naar de kant.

+ Laat kinderen niet zonder supervisie in de boot varen.

+ Neem altijd je peddels vastgeklikt mee aan boord.

AANMEREN

+ Gebruik niet de motor bij aanmeren op een strand.

+ Vermijd alle contact met scherpe objecten.

+ Sleep de boot niet over stenen, zand, grind of geasfalteerd opperviak.

+ Til de boot te allen tijde.

+ Dek de boot af wanneer je hem langere tijd uit het water in de zon laat liggen.

+ Indien je de boot op het strand laat liggen, laat dan een deel in het water om te koelen en te hoge druk in de drijvers
te voorkomen.

+ Het wordt afgeraden de boot te slepen, de voorste ring is bedoeld om aan te meren of een ankerlijn aan te bevestigen.

VOETPOMP

WAARSCHUWING:

+ Gebruik geen compressor om de boot op te blazen. Overdruk kan ervoor zorgen dat de naden of wanden scheuren.
Gebruik de speciaal ontworpen pomp om de boot op te blazen.

+ De voetpomp kan de benodigde druk leveren om de boot volledig op te blazen. Om op te blazen steek de slang in de
“uitgang” opening van de pomp. We raden sterk aan de voetpomp voor de veiligheid altijd aan boord te houden.

+ Voordat je een lange trip onderneemt, blaas de boot 24 uur op om zeker te weten dat alle kamers volledig luchtdicht zijn.

OPGELET:

Controleer voor je aan boord stapt of de boot goed is opgepompt.

LATTENBODEM BOOT ASSEMBLAGE INSTRUCTIES

1. Vouw de boot open op een schone, viakke ondergrond die vrij is van scherpe objecten. Haal de romp uit de tas en rol
deze helemaal uit.

2. Blaas de boot met de hogedruk voetpomp op tot 90%. Start met oppompen van de luchtkamer waar het overdrukventiel
zich bevindt.

Let op: gebruik geen luchtcompressor. Schade aan de boot als gevolg van het gebruik van een compressor,

waardoor de boot te hard wordt opgepompt, valt niet onder de garantieregeling.

3. Bevestig de houten zitting door de inkepingen aan de onderkant van de zitting op de rails van de luchtkamers te schuiven.

4. Pomp de luchtkamers op naar 100% (0,25 bar). De hoofd luchtkamer heeft een ingebouwd overdrukventiel voor extra
veiligheid.

5. Fixeer de peddels door deze in de ‘locks’ te klemmen.

LEEG LATEN LOPEN

Verwijder de buitenste ventieldoppen om bij het plastic buisje binnenin te kunnen. Duw in om lucht eruit te laten en draai om
vast te zetten in de open positie. Laat elke kamer tot 50-75% leeg lopen voor je alles volledig leeg laat lopen. Verwijder de
bodemplaten en haal ze uit elkaar.

Let op: Laat een kamer niet volledig leeg lopen terwijl anderen nog volledig opgeblazen zijn. Dit kan de dwarsschotten van
de boot beschadigen.

ONDERHOUD & OPSLAG

+ Spuit om schoon te maken zand en vuil af met water, laat goed drogen voor het inpakken. Gebruik voor hardnekkig vuil
milde zeep en een spons, gebruik geen agressieve reinigingsmiddelen.

+ Gebruik geen schuur- of reinigingsproducten met alcohol om de boot schoon te maken. Dit kan leiden tot zeer snel
uitdrogen van het materiaal.

+ Sla droog en schoon op. Sla niet op bij extreme temperaturen (boven de 60 graden of onder de -20 graden Celsius).

+ Sla je de boot langere tijd opgevouwen in de tas op, zorg dat deze volledig droog is, gebruik geen talk of
gelijksoortige poeders.

+ Kan zowel opgeblazen als leeg worden opgeslagen.

+ Indien buiten opgeslagen is het raadzaam hem boven de grond te stallen.

+ Wordt de boot blootgesteld aan zonlicht, bladeren, besjes of regen, zorg dan dat hij is afgedekt.

+ Ophangen van de boot wordt afgeraden.

+ Laat je de boot in het water liggen dan zul je af en toe regenwater moeten afvoeren. Stal je hem in een kast, kelder of
garage kies dan een droge koele plek, zorg dat de boot schoon en droog is of anders kan schimmelvorming ontstaan.

+ Sla een boot met brandstof in de tank nooit op in een ruimte waar de brandstofdampen een hittebron kunnen bereiken.

TROUBLESHOOTING

1. Lekken

Na 2 tot 3 dagen kaner een kleine drukverlaging optreden door temperatuurswisselingen. Als dit het geval is pomp elke
kamer dan weer een beetje op. Verlies je druk anders dan door lagere temperaturen, controleer de boot dan op lekken, te
beginnen met de ventielen. De beste manier om een lek te vinden is met zeepsop in een spuit. Een lekkend ventiel komt
zelden voor, maar als dit het geval is kunnen we een nieuwe opsturen. We adviseren zeep en water in een spuitfles te
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mengen en spuit rond het ventiel. Zie je luchtbellen ontstaan, controleer de stand van het ventiel en zorg dat deze goed
vastgedraaid zit. Heb je nog steeds problemen bestel dan een nieuw ventiel. Vervanging van het gehele ventiel kan met een
eenvoudig gereedschap worden gedaan die met een ventiel wordt meegeleverd.

2. Opsporen van gaten

Als de boot druk verliest en alle ventielen zijn in orde dan zit er waarschijnlijk een klein gat in. Kleine gaatjes kunnen
eenvoudig en permanent worden gerepareerd. Spuit aan de binnen- en buitenkant van de boeg tot luchtbellen aangeven
waar het gaatje zit. Vind je niets, blaas de boot dan op tot maximale druk en luister of je het lek hoort sissen. Heb je de zon
gevonden, spuit dan opnieuw om de precieze plek te vinden. Kleine reparaties uitvoeren. Gaatjes kleiner dan 3mm kunnen
simpel zonder pleister worden gedicht. Laat de boot leeglopen, maak dan het te repareren vlak schoon en droog. Doe een
kleine druppel lijm op het gaatje en laat 12 uur drogen. Moet je sneller weer varen laat dan 30 minuten drogen en blaas de
boot op, en het gerepareerde compartiment slechts % vol. Deze reparatie zou minder duurzaam kunnen zijn, dus breng op
een later moment nog eens een extra druppel lijm aan.

3. Scheuren

Je boot wordt standard geleverd met een reparatiekit. Heb je de jouwe niet meer dan kun je bij je dealer een nieuwe
bestellen. Knip een stik reparatiemateriaal af groot genoeg om de schade aan elke kant 12mm te overlappen en knip hoeken
rond af. Smeer de onderkant in met lijm en ook het te repareren opperviak. Gebruik niet teveel lijm. Laat 2-4 minuten drogen
en plaats op het gelijmde opperviak. Leg er gedurende ongeveer 12 uur een gewicht op van 1,5-2,5kg om druk te geven.

Na drogen smeer je nog een laagje lijm rond de randen voor volledige afdichting, laat 4 uur drogen.

4. Grote en Lastige Reparaties
Indien een reparatie te lastig is, neem dan contact op met onze service afdeling en we zullen je adviseren over de beste
wijze om je boot te herstellen.

5. Zie je water de boot inlopen, controleer dan het volgende:
- Staat de waterafvoer open?

- Werkt het tussenschot in de waterafvoer naar behoren?

- Heeft het recent geregend?

- Ziter een gat in de vioer?

Garantie Registratie

U kunt de garantie op dit product registeren op de Fox website: www.foxint.com. Log in of maak een account om het regis-
tratieproces te starten. U heeft de productcode, aankoopdatum en naam van de winkel van aankoop nodig om de registratie
definitief te maken. Noteer na registratie uw Customers Reference code om de garantievoorwaarden te bekijken via uw Fox
website account.

De garantie is niet van toepassing op:

+ Te hard opblazen van de luchtkamers op een druk van meer dan 0,25bar/3,63psi.
+ Drukverlies als gevolg van temperatuurverschillen.

+ Drukverlies via de drukventielen in hete weersomstandigheden.

+ Opvouw plekken. Dit is normaal en de plekken zullen verdwijnen tijdens gebruik.
+ Lijm residu. Alle Fox boten zijn handgemaakt en soms is er een lijmplek te zien.

+ Kleine oneffenheden op verlijmde delen die het gebruik niet beinvioeden.

+ Klein drukverlies na 48 uur (tot 20% verlies).

+ Beschadiging als gevolg van oplosmiddelen.

+ Beschadiging als gevolg van accuzuur, olie en benzine.

+ Beschadiging als gevolg van nagellak en zonnebrandcréme/-olie.

+ Beschadiging als gevolg van insectenspray.

+ Beschadiging als gevolg van ondeskundig gebruik.

+ Beschadiging als gevolg van reiniging met een hogedrukspuit.

+ Beschadiging als gevolg van agressieve schoonmaakmiddelen.

+ Beschadiging als gevolg van incorrect in elkaar zetten of opbergen van de boot.

+ Beschadiging als gevolg van ondeskundige opslag en slechte ventilatie.

+ Beschadiging als gevolg van ondeskundige reiniging en onderhoud van de boot.

+ Transportschade.

+ Beschadiging als gevolg van het gebruik van een compressor.

+ Beschadiging als gevolg van normaal gebruik.

+ Beschadiging als gevolg van dieren in of op de boot.

+ Beschadiging als gevolg van water in de luchtkamers.

+ Beschadiging als gevolg van onzorgvuldig gebruik en externe invioeden.

+ Beschadiging als gevolg van snelheidsraces in de meest brede zin van het woord.

+ Beschadiging als gevolg van niet goedgekeurde accessoires.

+ Beschadiging als gevolg van het gebruik van zwaardere motoren (kW/pk) dan toegestaan.

+ Beschadiging als gevolg van het overschrijden van het maximale toelaatbare gewicht dan wel het maximaal aantal
toegestane personen.

*Uw wettelijke rechten blijven van kracht.

Als u een probleem met de boot heeft dat onder de garantieregeling valt, dient u het volgende te doen:

1. Neem contact op met de winkel waar u de boot heeft gekocht en leg het probleem uit.

2. De winkelier stuurt een foto naar Fox, samen met de uitleg van het probleem en het bewijs van aankoop.

3. Wij zullen onderzoeken en bevestigen of het probleem onder de garantieregeling valt.

4. Na de bevestiging stuurt de winkelier een verzoek naar Fox om de boot op te halen en wij zullen het ophalen organiseren.
5. Wij zullen de boot bekijken en repareren of vervangen.
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UBER IHR FOX BOOT

Vielen Dank, dass Sie ein Fox Boot gekauft haben. Bei richtiger Behandlung kénnen Sie viele Jahre Ihre Freude daran
haben. Diese Boote kdnnen innerhalb 30 Minuten aufgepumpt und aufgebaut werden, man kann also mit dem Auto ans
Gewasser, ohne einen Bootsanhanger benutzen zu missen, ideal fiir Angeltripps. Diese Gebrauchsanleitung hilft dabei, das
Boot kennenzulernen und es in bestméglichstem Zustand zu erhalten. Bewahren Sie die Anleitung an einem trockenen Ort
auf. Falls Sie das Boot einmal verkaufen, bitte geben Sie die Anleitung auch mit.

BOOTSSPEZIFIKATION
Lange Breite Schlauch Max Motor
Modell Boden g Kammern Personen | Belastung
(cm) (cm) (cm) (kgs) (PS)
Fox EOS 250 Green Slat 250 152 3 42 2 260 6.7
Fox EOS 300 Green Slat 300 155 3 42 4 416 9.5
IHR BOOT UND DIE UMWELT

+ Die Umwelt ist empfindlich, bitte nutzen Sie Ihr Boot mit dem groRtmaéglichen Respekt fiir die Natur.

+ Vermeiden Sie zu hohen Larm und starke Kraftstoffdampfe.

+ lhr Boot erzeugt Wellen und Larm, beides kann fiir die natirliche Umgebung Beeintrachtigungen bedeuten.
+ Beachten Sie drtliche Gesetze und Regelungen fiir die Bootsbenutzung.

SICHERHEITSHINWEISE
+ Lesen Sie die Hinweise sorgfaltig.
+ Nicht fiir den Meereseinsatz geeignet.

+ Lesen Sie auch die Gebrauchsanleitung des von Ihnen ausgewahlten AuRenbordmotors, sofern Sie einen benutzen wollen.

+ Das Erlernen und die Kenntnis uber die jeweils geltenden Gesetze und deren Anwendung in Bezug auf Ausriistung und
Gebrauch des Bootes liegt in der Verantwortung des Bootsfihrers.

+ Die anzuwendenden geltenden Gesetze und Regelungen kdnnen sich andern und je nach folgenden Gesichtspunkten
unterscheiden:

- Der Ort, an dem das Boot genutzt wird

- Die Anforderungen der értlichen Behérden

- Die Art der Bootsnutzung

- Die Tageszeit

- Die Bedingungen am Tag der Nutzung

- Die Grofe, Geschwindigkeit, Strecke, Art des Bootes (Motor, Ruder etc.)
- Der Navigationsmodus

+ Alle Insassen miissen passende Kleidung und eine Schwimmweste tragen.

« Uberpriifen Sie, dass die Standardausriistung des Bootes (Ruder, Luftpumpe, Reparaturset) an Bord ist.
Rettungsausristung iber die obligatorischen Dinge hinaus kann in manchen Situationen notwendig sein.

+ Unter dem Einfluss von Drogen oder Alkohol kann ein Boot nicht gefiihrt werden.

« Uberziehen Sie nicht die maximale Zuladungsempfehlung und die Empfehlungen zur maximalen Motorkraft, die jeweils auf
der Herstellerplakette verzeichnet sind.

+ Der Wind und die Gezeiten miissen besonders beachtet werden, da hier Anderungen auch Effekte auf den
Kraftstoffverbrauch haben knnen.

+ Wenn Sie auf einem lhnen unbekannten Gewéasser bootfahren wollen, sprechen Sie vorher mit Personen, die das
Gewasser und seine méglichen Hindernisse und Gefahren kennen.

+ Teilen Sie immer Abfahrtszeit und —ort, die geplante Route und die ungefahre Riickkehrzeit jemandem am Ufer mit.

@

+ Fahren Sie nicht nachts oder bei schlechtem Licht ohne korrekte Bootsbeleuchtung.

+ Benutzen Sie keinen Kompressor 0.4. zum Aufpumpen des Bootes. Zu starkes Aufpumpen kann die Nahte und/ oder
die Luftschlduche zum Platzen bringen.

+ Ob Sie Ruder oder einen kleinen Auenbordmotor nutzen, hangt auch von den Bedingungen des Gewéssers ab. Die
entsprechende Kraft kénnte fiir das Uberwinden von Gezeitenstrémungen, enger Kanale oder flachem Wasser nicht stark
genug sein.

* Respektieren Sie die maximale PS-Empfehlung ! Ein zu starker Motor konnte eine gefahrliche Lenkbarkeit des Bootes und
Schwierigkeiten bei der Stabilitat mit ersthaften Konsequenzen bedeuten.

+ Statten Sie lhren AuRenbordmotor mit einer Notfall-Stop-Leine aus. Ein Zug damit stoppt den Motor, wenn der Bootsfiihrer
aus welchem Grund auch immer daran zieht.

+ Uberpriifen Sie regelméRig, dass der Motor sicher befestigt ist. Lose Schrauben kdnnen dazu fiihren, dass das Boot nicht
kontrollierbar ist oder dass der Motor nicht mehr am Boot befestigt ist!

GEFAHREN BEI DER BOOTSBENUTZUNG

+ Alle Personen miissen innerhalb des Bootes sitzen und sich an einer oder zwei Handgriffen festhalten kdnnen. Sitzen Sie
nicht auf die Schwimmkérper.

+ AuRenbordmotoren sind geféhrlich. Eine falsche Behandlung des Gerétes kann zu emnsthaften Verletzungen oder gar zum
Tode fiihren. Verwenden Sie nie einen Motor, fir den das Boot nicht geeignet ist. Halten Sie Abstand zu Schwimmern und
erlauben Sie ihnen nicht, bei Motorbetrieb ans hintere Ende des Bootes zu schwimmen.

+ Vermeiden Sie rasche Beschleunigungen, bei denen Passagiere ins Wasser fallen kdnnten.

+ Gewicht muss gleichméaRig verteilt werden. Beschleunigen Sie nicht ruckartig, wenn Ihr Boot motorisiert und
nicht stark beladen ist. Ein nicht sachgemaR gefiihrtes Boot kann zu Problemen mit der Stabilitét und der
Lenkbarkeit fiihren

+ Vermeiden Sie Sandbanke und flaches Wasser bzw. néhern Sie sich diesen Bereichen mit groRer Vorsicht.

+ Wenn eine der Luftkammern unterwegs ein Loch bekommt, laden Sie alles auf die andere Seite um. Versuchen Sie, das
Leck mit Ihrer Hand oder einem Band zu verkleinern und fahren Sie so schnell wie méglich an das nachstgelegene Ufer.

+ Erlauben Sie Kindern nicht, das Boot ohne Aufsicht durch Erwachsene zu benutzen.

+ Lassen Sie Ihre Ruder immer eingeklickt an ihrem Platz.

AM UFER

+ Beim Anlanden am Strand den Motor nicht benutzen.

+ Vermeiden Sie scharfe Gegenstande, wenn Sie an den Hafen oder das Ufer kommen.

+ Ziehen Sie das Boot nicht iber Steine, Sand, Kies oder geteerte Oberflachen.

+ Das Boot immer tragen.

+ Wenn das Boot langere Zeit auerhalb des Wassers in der Sonne liegt, muss es abgedeckt werden.

+ Wenn Sie das Boot am Strand liegen lassen, sollte ein Teil im Wasser liegen. So wird das Boot gekuhlt und
ein zu hoher Druck in den Luftkammern vermieden.

+ Es ist nicht ratsam, dass Sie das Boot am Frontring ziehen, dieser ist nur fir das Anbinden oder das Sichern
einer Ankerleine gedacht.

FUSSPUMPE

WARNUNG:

+ Verwenden Sie keine Druckluft zum Aufblasen des Bootes. Zu starkes Aufblasen kann die Nahte und/ oder
die Luftkammern zum Platzen bringen. Verwenden Sie zum Aufblasen lhres Bootes die speziell dafiir gefertigte Pumpe.

+ Die FuBpumpe liefert genug Luftdruck, um Ihr Boot vollstandig aufzublasen. Zum Aufblasen die Diise in die “outlet™-Offnung
der Pumpe einsetzen. Wir empfehlen dringend, die Pumpe aus Sicherheitsgriinden immer an Bord mitzufiihren.

+ Vor einem langeren Angeltripp das Boot tber 24 Stunden aufgeblasen lassen um sicherzustellen, dass alle Luftkammern
komplett dicht sind.
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ACHTUNG:

Vor der Benutzung immer iiberpriifen, dass das Boot richtig aufgeblasen ist.

MONTAGEANLEITUNG FUR BOOTE MIT LAMELLENBODEN

1. Raumen Sie einen flachen Bereich frei (stellen Sie sicher, dass er sauber und frei von scharfen Gegenstanden ist), um lhr Boot zu
entfalten. Befreien Sie den Bootskdrper von seiner Hille und nehmen Sie ihn aus der Bootstasche. Rollen Sie das Boot so aus, dass
es flach liegt.

2. Pumpen Sie das Boot mit der Hochdruck-Fupumpe auf 90% auf. Starten Sie dabei mit dem Schlauchabschnitt mit dem
Uberdrucksicherungsventil.

Hinweis: Verwenden Sie keinen Luftkompressor. Schaden an Ihrem Boot, die durch zu hohen Luftdruck durch einen

Luftkompressor verursacht werden, sind nicht von lhrer Garantie abgedeckt.

3. Montieren Sie das hdlzeme Sitzbrett, indem Sie die Flansche an der Unterseite des Bretts auf die Schienen an den seitlichen
Schwimmkdrpern schieben

4. Beenden Sie das Aufpumpen aller Rumpfkammern auf einen Druck von 100% oder 0,25 bar. Der Hauptschlauch des Bootes verfiigt
{iber ein eingebautes Uberdruckventil fiir zusétzliche Sicherheit.

5. Sichern Sie die Ruder, indem Sie sie in die Ruderhalter einclippen

Nehmen Sie die duleren Ventilkappen ab, um den Kunststoffstift des inneren Ventils freizulegen. Driicken Sie den Stift,
um Luft herauszulassen, und drehen Sie ihn, um das Ventil in der offenen Position zu fixieren. Entleeren Sie jede
Rumpfkammer zu 50-75% bevor Sie alle Luftkammern komplett leeren. Nehmen Sie die FuRbdden heraus und bauen Sie
diese auseinander.

Bitte beachten: Lassen Sie aus keiner Kammer die Luft komplett heraus, wahrend andere noch volistandig
aufgeblasen sind. Dies kdnnte die Schotten des Bootes beschadigen.

PFLEGE & LAGERUNG

* Reinigen Sie das Boot von Sand und Schmutz und lassen Sie es trocknen, bevor Sie es komplett einpacken. Der meiste
Schmutz kann mit einem Gartenschlauch, einem Schwamm und einer milden Seife entfernt werden. Verwenden Sie keine
aggressiven Chemikalien.

+ Niemals Politur oder Reinigungsmittel auf Alkoholbasis zur Reinigung des Bootes verwenden. Dies kann zu einem
vorzeitigen Austrocknen des Materials fihren.

+ An einem sauberen und trockenen Ort lagern. Nicht bei extremen Temperaturen lagern (lber 150F/unter - 10F).

+ Wenn Sie Ihr Boot tber einen langeren Zeitraum eingefaltet in der Tasche lagern, stellen Sie sicher dass es komplett t
rocken ist. Nicht mit Talkum oder ahnlichen Pulvern bestreuen.

« Lagerung aufgeblasen oder leer moglich.

+ Wenn es im Freien gelagert wird, ist es ratsam, es nicht direkt auf dem Boden zu lagern.

+ Wenn es direktem Sonnenlicht oder Blattern, Beeren oder Regen ausgesetzt ist, mit einer Plane abdecken.

+ Es wird nicht empfohlen, das Boot aufzuhéngen.

+ Wenn Sie das Boot im Wasser belassen, muss von Zeit zu Zeit das Regenwasser entfernt werden. Wenn Sie es in einem
Lagerraum, im Keller oder der Garage lagern wollen, empfehlen wir einen kiihlen, trockenen Platz. Stellen Sie sicher, dass
das Boot vor dem Verpacken sauber und trocken ist — sonst kann sich Faulnis bilden.

+ Niemals das Boot mit gefiilltem Tank in einem Raum lagern, wo die Dampfe des Kraftstoffs eine Flamme, Funken oder eine
starke Hitzequelle erreichen kénnen.

PROBLEMLOSUNGEN

1. Leckagen

Nach 2 oder 3 Tagen kann es durch Temperaturanderungen zu einer leichten Abnahme des Fiilldrucks kommen. Wenn dies
der Fall ist, ein paar PumpenstoRe in jede Kammer nachfiillen. Wenn Sie auch ohne kalter werdende Temperaturen Luft
verlieren, das Boot auf Lecks tiberpriifen, dabei an den Ventilen beginnen. Das beste Hilfsmittel zur Lecksuche ist
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Seifenwasser in einer Sprihflasche. Ein leckendes Ventil ist selten, aber wenn Sie ein solches Leck entdecken, knnen wir
Ihnen ein Ersatzventil zusenden. Wir empfehlen, Seife und Wasser in einer Sprayflasche zu mischen. Spritzen Sie damit
um das Ventil herum. Wenn sich Blasen bilden, priifen Sie den Sitz und die Basis des Ventils und stellen Sie sicher, dass
er Ventileinsatz fest zugeschraubt ist. Wenn die Probleme fortdauern, ist es an der Zeit, neue Ventile zu bestellen.

Der Austausch eines ganzen Ventils kann mit einem einfachen Werkzeug gemacht werden, das der Ersatzlieferung beiliegt.

2. Locher finden

Wenn das Boot Luft verliert und die Ventile halten, gibt es wohl ein kleines Loch. Kleine Locher kdnnen leicht und dauerhaft
repariert werden. Bespritzen Sie das Boot auften und innen mit Seifenwasser, bis Luftblasen die Position des Lecks verraten.
Wenn Sie mit den Luftblasen keine kleine Leckage finden, blasen Sie das Boot auf maximalen Druck auf und horchen Sie,
ob Sie herausstrémende Luft héren. Wenn Sie dadurch den Bereich eingrenzen kénnen, wiederrum mit der Sprayflasche
die Quelle der Luft feststellen. Kleine Reparaturen: Locher kleiner als 3mm / 1/8” kénnen ganz einfach, ohne einen
Gummiflicken, repariert werden. Das Boot leerlassen, dann den Bereich um das Loch reinigen und trocknen. Einen kleinen
Tropfen Kleber auf das Loch aufbringen und 12 Stunden trocknen lassen. Wenn Sie schneller wieder aufs Wasser missen,
nach 30 Minuten das Boot wieder aufblasen, dabei die Luftkammer mit dem reparierten Loch nur zu dreivierteln aufblasen.
Diese Reparatur ist dann ev nicht von Dauer, deshalb spater nochmals fiir eine permanente Ldsung einen Tropfen Kleber
aufbringen.

3. Risse oder Kratzer

Ihr Boot wird mit einem Reparaturset als Standardzubehér ausgeliefert. Wenn Sie kein solches Set mehr haben, kann dies
beim Handler bestellt werden. Schneiden Sie ein Stiick aus dem Flickstoff heraus, das groR genug ist, den beschadigten
Bereich mit einer Uberlappung von ca 12mm / 1/2” abzudecken, und runden Sie die Ecken ab. Bringen Sie unseren Kleber
auf der Unterseite des Stiicks und auf dem zu reparierenden Bereich auf. Zuviel Kleber erschwert eine saubere Reparatur.
Der Kleber muss nach 2-4 Minuten etwas zah werden, dann das Sttick auf dem beschadigten Bereich aufbringen. Mit einem
Gewicht von 3-5 Pfund 12 Stunden lang beschweren. Nach dem Trocknen an den Réndem fiir ein komplettes Versiegeln
weiteren Kleber anbringen (4 Stunden trocknen lassen).

4. GroRe und schwierige Reparaturen
Wenn Sie eine schwierige Reparatur vor sich haben, den Kundenservice kontaktieren. Wir werden Ihnen den besten Weg
aufzeigen, um |hr Boot zu reparieren.

5. Wenn Wasser ins Boot eindringt, folgendes iiberpriifen:
- Ist das Leerungsventil gedffnet ?

- Arbeitet der Einsatz im Leerungsventil sauber?

- Hat es kiirzlich geregnet ?

- Ist ein Loch im Boden ?

Garantieregistrierung

Sie kénnen eine Garantie fiir dieses Produkt online auf der Fox-Website www.foxint.com registrieren. Melden Sie sich an
oder erstellen Sie ein Konto, um den Registrierungsvorgang zu starten. Sie benétigen die Produktnummer, das Kaufdatum
und den Ort des Kaufs, um die Registrierung abzuschlieRen. Notieren Sie nach der Registrierung Ihre Kundenreferenznum-
mer, um die Garantiedetails iber |hr Fox-Website-Konto anzuzeigen.

Die Garantie erstreckt sich nicht auf Folgendes:

« UberméRiges Aufpumpen der Kammern mit mehr als 0,25 bar

+ UberméRiges Aufblasen des Luftbodens mit mehr als 1,00 bar / 14,5 psi.

« Luftverlust aufgrund von Temperaturunterschieden

+ Luftverlust durch das Druckventil bei heifen Bedingungen

« Spuren an den Faltkanten. Dies ist normal und verschwindet wahrend des Gebrauchs.

+ Kleberiickstande. Alle Fox-Boote sind handgefertigt und gelegentlich kdnnen Klebestellen sichtbar sein.
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+ Kleine Unvollkommenheiten an geklebten Teilen, die die Verwendbarkeit nicht beeintrachtigen.

+ Geringer Luftverlust innerhalb von 48 Stunden (bis zu 20% Luftverlust im Vergleich zum Betriebsdruck).
+ Schaden, die durch die Verwendung von Lésungsmitteln jeglicher Art verursacht werden

+ Schaden durch Batteriesure, Ol und Kraftstoff.

« Schaden durch Nagellack, Sonnencreme / Ol

+ Schaden durch Insektenschutzmittel.

+ Schaden durch unsachgeméafe Verwendung.

+ Schaden durch Hochdruckreinigung.

+ Schaden, die durch die Verwendung aggressiver Reinigungsmittel verursacht werden.

+ Schaden durch falsche Montage und Demontage des Bootes.

+ Schaden durch falsche Lagerung oder schlechte Beliftung.

+ Schéaden durch unzureichende Reinigung und Wartung des Bootes.

* Transportschaden.

+ Schaden, die durch den Einsatz von Druckkompressoren zum Aufblasen oder Ablassen des Bootes verursacht werden.
+ Schaden durch normale Abnutzung.

+ Schaden durch Gewaltanwendung.

+ Schéden durch Tiere am oder im Boot.

+ Schaden durch Wasser im Inneren der Luftkammern.

+ Schaden am Bootskdrper durch Unachtsamkeit sowie dufere Einflisse.

+ Schaden durch Teilnahme an Rennveranstaltungen jeglicher Art.

+ Schaden, die durch die Verwendung von nicht zugelassenem Zubehor verursacht wurden.

+ Schéden, die durch Uberschreiten der zuléssigen Hochstleistung KW / PS sowie des zulassigen Motorgewichts verursacht werden.
+ Schaden durch Uberschreiten der zulassigen Nutzlast und der empfohlenen Personenzahl.

* Ihre gesetzlichen Rechte bleiben unberiihrt.
Wenn Sie ein Problem mit lhrem Boot haben, fiir das die Garantie gilt, gehen Sie wie folgt vor:

1. Wenden Sie sich an Ihre Verkaufsstelle und erklaren Sie das Problem.

2. Der Handler muss Fox ein Foto und eine Erklarung des Problems zusammen mit dem Kaufbeleg schicken.

3. Wir werden bestatigen, ob das Problem von der Garantie abgedeckt wird.

4. Nach der Bestatigung muss der Handler eine Riickholanfrage an Fox senden, und wir werden die Abholung des Bootes
arrangieren.

5. Wir werden das Boot dann tberpriifen und entsprechend reparieren oder austauschen.
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RELATIVAMENTE AL VOSTRO NUOVO GOMMONE FOX

Grazie per avere acquistato un gommone Fox. Se curato in modo appropriato, potrete godervelo per molti anni. Questi
gommoni possono essere gonfiati e assemblati in circa 30 minuti, rendendo il viaggio dall’auto alla postazione di pesca
pratico, senza la necessita di avere un carrello, e perfetto per effettuare sessioni di pesca. Questo manuale vi aiutera a
prendere confidenza con il gommone e a tenerlo nella migliore condizione possibile. Conservate questo manuale a bordo in
un’area asciutta. Nel caso doveste vendere il gommone, assicuratevi di fornire al nuovo proprietario questo manuale.

SPECIFICHE TECNICHE DEI GOMMONI

Modello Paiolato Lunghezza | Larghezza Camere | Tubo (cm) | Persone Carico Potenza
(cm) (cm) Max (kgs) (hp)
Fox EOS 250 Green Slat 250 152 3 42 2 260 6.7
Fox EOS 300 Green Slat 300 155 3 42 4 416 9.5

IL VOSTRO GOMMONE E LAMBIENTE

« L'ambiente ¢é fragile, utilizzate il vostro gommone con il massimo rispetto per 'ambiente stesso.

+ Evitate di generare troppo rumore e di produrre un quantitativo eccessivo di vapori di carburante.
+ |l vostro gommone genera onde e rumore che possono arrecare danno all’ambiente naturale.

* Rispettate le leggi e i regolamenti locali relativi all'utilizzo dei gommoni

ISTRUZIONI PER LA SICUREZZA

+ Leggere attentamente le istruzioni.

+ Non idoneo per utilizzo in mare.

+ Leggete attentamente il manuale d'uso fornito a corredo del vostro motore fuoribordo nel caso decidiate di utilizzarne uno.

+ E' responsabilita del conducente del gommone apprendere e conoscere le leggi applicate all'uso del mezzo, relativamente
alla gestione dello stesso e all'attrezzatura da portare al seguito.

- la localita in cui & autorizzato 'uso del gommone

- le richieste delle autorita locali

- 'orario del giorno

- le condizioni operative

- le dimensioni, la velocita, |a rotta e il tipo di gommone (motore o remi)
- la modalita di navigazione

« Tutti i passeggeri a bordo devono portare abbigliamento appropriato e indossare un giubbotto di salvataggio.

+ Assicuratevi che I'equipaggiamento standard del gommone sia a bordo (remi, pompa dell'aria e kit di riparazione). A volte
€ anche necessario portare al seguito un kit di sopravvivenza oltre all'equipaggiamento mandatorio.

+ Un individuo sotto I'effetto di droghe o alcol non ¢ in condizione di pilotare una barca.

+ Non eccedere il carico massimo consentito e la potenza massima indicata per il motore, dati indicati sulla targhetta apposta
dal costruttore del gommone.

+ Speciale attenzione deve essere posta al vento e alla marea, poiché la loro variazione ha effetti tangibili sul consumo di
carburante.

+ Se avete in programma di navigare in acque per voi non famigliari, consultatevi con qualcuno che le conosce bene per
prevenire possibili rischi e pericoli.

+ Informate sempre qualcuno rimasto a riva circa il vostro punto e orario di partenza, rotta prefissata e presunta ora del
rientro.

+ Non navigate al buio o in condizioni di rischio se non & stata montata una corretta fonte di illuminazione idonea per la
navigazione.
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+ Non utilizzare una sorgente di aria compressa per gonfiare il gommone. Una pressione di gonfiaggio eccessiva puo
causare la rottura di cuciture e / o pareti.

* Rispettare i valori massimi di potenza! Un motore troppo potente pud causare una manovrabilita e una stabilita difficoltose,
con possibili gravi conseguenze

* Dotare il vostro motore fuoribordo di un interruttore di emergenza a trazione di cavo. Questo interruttore arresta il motore se
I'operatore tira il cavo, per qualsiasi motivo.

+ Controllare regolarmente che il motore sia fissato saldamente. Viti allentate possono rendere il mezzo incontrollabile o
provocare il distacco del motore !

AVVERTENZE PER LA NAVIGAZIONE

« Tutti i passeggeri devono essere seduti all'interno della barca e devono essere in grado di ancorarsi ad uno o due punti del
gommone. Non sedersi sui galleggianti.

+ | motori fuoribordo sono pericolosi. Una gestione non attenta e responsabile del proprio mezzo pud causare lesioni gravi o
mortali. Mai equipaggiare una barca con un motore non idoneo per la stessa. Stare a debita distanza da nuotatori € non
permettere loro di avvicinarsi alla parte posteriore del gommone quando il motore & in funzione.

+ Evitare accelerazioni rapide che possono causare la caduta dei passeggeri in acqua.

+ Il peso sul gommone deve essere equamente distribuito. Non accelerare improvvisamente se il gommone & motorizzato e
con poco carico. Una barca mal controllata puo causare problemi di stabilita e manovra.

« Tenersi a debita distanza da banchi di sabbia e acque basse, ed eventualmente approcciarli esclusivamente con
estrema cautela.

+ Se uno dei galleggianti si fora durante la navigazione, spostare il carico del gommone verso il lato opposto. Cercare di
limitare la perdita con la mano o una cinghia e dirigersi verso la terra ferma il piu rapidamente possibile.

+ Non permettere ai bambini di guidare il gommone senza supervisione da parte degli adulti.

« Portare sempre i remi, ben sistemati in posizione.

ATTRACCO

+ Non utilizzare il motore durante I'attracco sulla terraferma.

+ Evitare I'utilizzo di oggetti taglienti quando si arriva al molo o a riva.

+ Non trascinare il gommone su rocce, sabbia, sassi, o superfici asfaltate.

« Trasportare sempre la barca sollevata dal suolo.

+ Coprire il gommone quando lo si lascia al sole fuori dall'acqua per lunghi periodi di tempo.

+ Se lasciate il gommone su una spiaggia al sole, fate in modo che parte dello stesso sia posizionata in acqua per
raffreddarlo, per evitare il pericolo di sovrapressione.

+ Non ¢ consigliabile trainare il gommone utilizzando I'anello frontale; questo accessorio serve solo per 'ormeggio e
I'ancoraggio.

POMPA A PEDALE

AVVERTENZA:

+ Non utilizzare una sorgente di aria compressa per gonfiare un gommone. Una pressione eccessiva di gonfiaggio pud
causare la rottura di cuciture e / o pareti. Per gonfiare il vostro gommone, utilizzare la pompa appositamente progettata

+ La pompa a pedale ¢ in grado di fornire la pressione necessaria per gonfiare completamente il vostro gommone.
Per gonfiare, inserire il tubo nella “presa” con buco sulla pompa. Si consiglia vivamente di tenere sempre la pompa a
pedale a bordo per la sicurezza.

+ Prima di intraprendere un lungo viaggio, gonfiare la barca con debito anticipo, verificando la tenuta della pressione per
almeno 24 ore, per essere sicuri che tutte le camere siano perfettamente integre.

ATTENZIONE:

Prima dell'imbarco, controllare sempre che il gommone sia stato adeguatamente gonfiato.

ISTRUZIONI DI MONTAGGIO DEL PAIOLATO DEL GOMMONE IN STECCHE

1. Preparare uno spazio piano (assicurandosi che sia pulito e privo di oggetti appuntiti) per aprire il gommone. Rimuovere il gommone
dalla sua scatola e tirarlo fuori dalla borsa di trasporto. Srotolare il gommone in modo che possa essere steso piatto.

2. Gonfiare il gommone con la pompa a pedale ad alta pressione, portandola al 90%. Iniziare a gonfiare il gommone nella sezione dotata
di valvola di sicurezza contro la sovrappressione.
Nota: non utilizzare un compressore d’aria. | danni al vostro gommone causati da un gonfiaggio eccessivo
dovuto ad utilizzo di un compressore d’aria non sono coperti dalla garanzia.

3. Installate il paiolato in legno facendo scivolare le flange sul fondo del sedile nei binari localizzati sui lati dei galleggianti.

4. Completare il gonfiaggio di tutte le camere del gommone al 100% o alla pressione di 0,25 bar. Il tubo principale dei gommoni ha una
valvola integrata contro la sovrapressione per una maggiore sicurezza.

5. Fissare i remi agganciandoli alle sedi apposite

SGONFIAGGIO

Rimuovere i cappucci delle valvole esterne per esporre lo stelo in plastica della valvola interna. Premere lo stelo per
scaricare la pressione dell'aria, e ruotare la valvola per bloccarla in posizione aperta. Sgonfiare ogni camera delle scafo al
50-75% prima di sgonfiare completamente una qualsiasi delle camere d'aria. Rimuovere e smontare il paiolato.

Nota: Non sgonfiare completamente una camera quando le altre sono completamente gonfiate. Questo potrebbe
danneggiare le paratie del gommone.

MANUTENZIONE E CONSERVAZIONE

+ Pulire il gommone togliendo eventuali residui di sabbia e sporco, lasciandolo asciugare completamente prima di riporlo
nella sacca. La maggior parte dello sporco pud essere rimosso semplicemente con una gomma d’acqua da giardino, una
spugna e sapone neutro. Non utilizzare detergenti chimici aggressivi.

+ Non utilizzare mai prodotti contenenti alcol per pulire il vostro gommone. Cio potrebbe comportare un invecchiamento
precoce del materiale con cui sono realizzati i galleggianti.

+ Conservare in un luogo asciutto e pulito. Non conservare a temperature estreme (sotto i -10° C e sopra i 65° C).

+ Se si conserva il gommone per lunghi periodi ripiegato nella sacca, assicurarsi che sia completamente asciutto, non
cospargere con talco o altre polveri simili.

+ Puo essere conservato gonfiato o sgonfiato.

+ Se lasciato all'aperto, si consiglia di tenerlo sollevato da terra.

+ Se € esposto alla luce diretta del sole, alla caduta di foglie o bacche o alla pioggia, coprirlo con un telo.

+ Appendere la barca non & raccomandato.

+ Se si lascia il gommone in acqua, probabilmente si dovra drenare I'acqua piovana caduta all'interno di tanto in tanto. Se si
conserva in un ripostiglio, cantina o garage, vi consigliamo di scegliere un luogo fresco, asciutto, assicurandosi che il
gommone sia ben pulito e asciutto prima di riporlo, per evitare il pericolo di formazione di muffa.

+ Non lasciare mai una barca con carburante nel serbatoio in una stanza, dove i vapori dello stesso potrebbero raggiungere
una fiamma, una scintilla o una forte fonte di calore.

RISOLUZIONE DEI PROBLEMI

1. Perdite

Dopo 2 o 3 giorni si potrebbe verificare una piccola diminuzione della pressione dovuta al cambiamento di temperatura.

Se & cosi, aggiungete aria in ogni camera tramite la pompa apposita a pedale. Se la pressione dell'aria si riduce e la causa
non € imputabile ad una diminuzione della temperatura, controllare se ci sono perdite nel gommone, iniziando dalle valvole.
Lo strumento migliore per trovare le perdite & munirsi di un flacone con spruzzino riempito con una soluzione di acqua e
sapone. E' raro trovare valvole con perdite, ma in questo caso saremo in grado di inviarne una nuova in sostituzione.

Si consiglia di miscelare acqua e sapone in un flacone a spruzzo. Spruzzare attorno alla valvola. Se si nota la formazione di

25



@

26

avere problemi, probabilmente & necessario ordinare nuove valvole per la sostituzione. La sostituzione dell'intera valvola pud
essere fatta con un semplice strumento che viene fornito a corredo della valvola di ricambio.

2. Individuazione di forature

Se la barca perde aria e tutte le valvole sono efficienti, probabilmente avete una piccola foratura. Le piccole forature possono
essere riparate facilmente e permanentemente. Spruzzare con la soluzione acqua e sapone all'interno e all'esterno dello
scafo fino a che non si rileva la presenza di bolle d'aria, che indicano la posizione della perdita. Se non avete la fortuna di
trovare la piccola perdita con il sistema delle bolle d'aria, gonfiare il gommone alla massima pressione e cercare di individu-
are tramite I'udito il sibilo dell’aria che esce dalla foratura. Se & possibile individuare I'area esatta da cui proviene il sibilo,
dotarsi nuovamente del flacone con spruzzino per identificare la fonte esatta della perdita. Forature con dimensioni inferiori
ai 3 mm possono essere riparate senza il bisogno di utilizzare una toppa. Sgonfiare il gommone, poi pulire per bene la zona
in cui & presente la foratura, verificando che rimanga perfettamente asciutta. Applicare una piccola goccia di colla per coprire
la foratura e lasciare asciugare per 12 ore. Se € strettamente necessario utilizzare il gommone prima delle 12 ore, lasciare
asciugare 30 minuti e poi gonfiare il gommone, con I'avvertenza di gonfiare il vano con la riparazione solo per 3/4. Questa
riparazione potrebbe non essere permanente, cosi si consiglia di aggiungere un’ ulteriore goccia di colla successivamente.
3. Strappi o lacerazioni

| gommoni sono forniti con un kit di riparazione come dotazione standard. Se non si dispone piu del kit di riparazione
originale, & possibile ordinarne uno nuovo dal vostro rivenditore. Tagliare un pezzo di materiale di riparazione abbastanza
grande da sovrapporsi alla zona danneggiata di circa 12 millimetri e arrotondare gli spigoli. Applicare la nostra colla sul lato
inferiore della pezza e intorno alla zona da riparare. Troppa colla interferisce con una corretta riparazione. Lasciare che
I'adesivo diventi appiccicoso per 2-4 minuti, quindi posizionare la pezza sulla zona danneggiata. Applicare un peso di 3-5 kg
per garantire la pressione corretta sulla pezza per 12 ore. Dopo che la pezza si € essiccata, applicare colla sui bordi, per una
tenuta completa (tempo di asciugatura di 4 ore).

4. Riparazioni grandi e difficili

Se ci si trova di fronte ad una riparazione difficile, contattare il Servizio Clienti Fox, in modo da potervi consigliare la
soluzione migliore per risolvere il problema.

5. Se si nota che entra acqua in barca, verificare quanto segue:

- La valvola di scarico & aperta?

- Il diaframma nella valvola di scarico funziona correttamente?
- Ha piovuto di recente?

- C'& un buco nel fondo ?

Registrazione della garanzia

E possibile registrare una garanzia per questo prodotto online sul sito web Fox - www.foxint.com. Accedere o creare un
account per avviare la procedura di registrazione. Per completare la registrazione, € necessario il codice prodotto, la data
di acquisto e il luogo di acquisto. Dopo la registrazione, prendere nota del codice di riferimento del cliente per visualizzare i
dettagli della garanzia tramite 'account del sito web Fox.

La garanzia non copre le seguenti casistiche:

+ Inflazione eccessiva dei tubi, superiore a 0,25 bar / 3,63 ps

+ Perdita di aria dovuta a differenze di temperatura

+ Perdita di aria attraverso la valvola di pressione in condizioni di caldo.

+ Segni dovuti alla piegatura. Questo & normale, non scompariranno durante 'uso.

+ Residui di colla. Tutte le barche Fox sono realizzate a mano, e un segno occasionale puo essere visibile.
+ Piccole imperfezioni sulle parti incollate, che non influiscono sull'utilizzo.

+ Bassa perdita d'aria entro 48 ore (fino al 20% di perdita d"aria rispetto alla pressione d’esercizio).

+ Danni causati dall'uso di solventi di qualsiasi tipo

+ Danni causati da acido della batteria, olio o carburante.

+ Danni causati da smalto per unghie, crema solare / olio.

+ Danni causati da repellente per insetti.

+ Danni causati da un uso improprio.

+ Danni causati dalla pulizia ad alta pressione.

+ Danni causati dall'uso di detergenti aggressivi.

+ Danni causati da montaggio e smontaggio non corretti del gommone.

+ Danni causati da stoccaggio improprio, scarsa ventilazione.

+ Danni causati da pulizia e manutenzione inadeguata del gommone.

+ Danni dovuti al trasporto.

+ Danni causati dall'uso di compressori per gonfiare o sgonfiare 'imbarcazione.
+ Danni dovuti a normale usura.

+ Danni causati dall'uso della forza.

+ Danni causati da animali ospitati sul gommone.

+ Danni causati dall'acqua all'interno del tubo.

+ Danneggiamento del gommone a causa di incuria € influenze esterne.

+ Danni causati dalla partecipazione ad eventi tipo regate, di qualsiasi tipo.

+ Danni causati dall'uso di accessori non approvati.

+ Danni causati dal superamento della potenza massima accettabile KW / HP e dal peso del motore consentito.
+ Danni causati dal superamento del carico utile consentito e del numero consigliato di persone.

* | vostri diritti statutari rimangono inalterati.
Se avete un problema con il vostro gommone coperto dalla garanzia, dovete procedere come segue:

1. Contattare il vostro rivenditore e spiegare il problema.

2. Il rivenditore dovra inviare a Fox fotografie e una descrizione del problema, insieme alla prova di acquisto.

3. In seguito, confermeremo 0 meno se il problema & coperto dalla garanzia.

4. Una volta confermato il problema, il rivenditore dovra inviare una richiesta di reso tramite corriere a Fox, in modo da
organizzare il ritiro del gommone.

5. Successivamente, esamineremo il gommone e organizzeremo la riparazione o la sostituzione dello stesso.
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A FOX CSONAKROL

Koszonjik, hogy a Fox csénakot valasztotta. Amennyiben helyesen kezeli, hosszl éveken keresztiil lelheti 5romét a
hasznalataban. Ezek a csénakok 30 perc alatt felfUjhatok és dsszedllithatok, igy a szallitasuk nem igényel trélert, mégis
tokéletesen hasznalhatok a horgaszat soran. Ez a kezelés utmutatd segitséget nyujt dnnek, hogyan tarthatja csonakjat a
lehetd legjobb allapotban. Tartsa a leirast a csénakban, szaraz helyen. Amennyiben szeretné eladni csonakjat, biztositsa,
hogy ezt az utasitast az 0j tulajdonos megkapja.

MUSZAKI LEIRAS
. i Hosszusag | Szélesség | Légkamrak | Légkamra | Szallithato | Max Sdly [Teljesitmény
Valtozat Padlo (cm) em) | Szama | (cm) | Személyek | (ko) (LE)
Fox EOS 250 Green Slat 250 152 3 42 2 260 6.7
Fox EOS 300 Green Slat 300 155 3 42 4 416 9.5

AZ ON CSONAKJA ES A KORNYEZET

+ A csonak hasznalata kdzben mindig tartsa szem elétt a kérnyezetvédelmet.

+ A csonak hullamokat és zajt kelt, melyek zavarhatjak az élévilagot és a kdrnyezetét.
*Mindig tartsa be a hatalyos hajozasi torvényeket és szabalyokat.

BIZTONSAGI ELOIRASOK

+ Olvassa &t a leirast alaposan.

+ Tengeri hasznalatra nem alkalmas.

+ A csdnakmotor megvasarlasa elétt olvassa at ezt a tajékoztatd, hogy ki tudja valasztani a legmegfelel6bbet.

+ A csonakot vezetd személy feleléssége, hogy tisztaban legyen az érvényben lévé torvényekkel és eldirasokkal, valamint
tudnia és biztositania kell az el6irt felszereléseket.

+ Az érvényes torvények és elSirasok terlletenként eltéréek lehetnek és az alabbi korliiményektdl fiigghetnek:

- a csonak hasznélatanak helyszine

- a helyi hatosagok eléirasai

- a csonak hasznalatanak modja

- napszak

- a hasznalat kérilményei

- améret, sebesség, utvonal, csdnak tipusa (teljesitmény, evezék, stb.)
- a helymeghatarozas médja

+ A fedélzeten tartdzkodd utasoknak megfeleld ruhazatot kell viselnitik és elegendd mentémellénnyel kell rendelkeznitik.

+ Gy6z6djon meg rola, hogy a kételezden el6irt felszerelések (evezék, légpumpa és javitd szett) a csdnakban van.
Akotelez6en el6irt felszereléseken feliil egyéb tllél6 segédeszkozok is szlikségesek lehetnek.

+ A csonakot vezetd személy nem allhat drogok vagy alkohol hatasa alatt.

+ Soha ne Iépje tll a csonakon feltiintetett maximalis terhelhetdséget és ne hasznaljon a megengedettnél nagyobb
teljesitmény( motort.

« Kiiléndsen Ugyeljen a szélre és az arapalyra, mert ezek jelentésen befolyasolhatjak az izemanyag fogyasztast.

+ Amennyiben ismeretlen vizen készil horgaszni, minden esetben tajékozddjon a lehetséges kockéazatokrol és veszélyekrdl.

+ Minden esetben kdzdlje az indulasénak idejét és helyét, valamint az Utvonalat és a visszatérés idejét parton tartézkodd

ismeréseivel.

* Ne kdzlekedjen sététben vagy kockézatos kértiimények kdzott, amennyiben nincs szabalyos megvilagitas beszerelve.

+ Soha ne hasznéljon kompresszort a csénak felfljasahoz. A tulzott nyomas az illesztések és/vagy az anyag szakadasahoz
vezethet.

* Mindig tartsa be a maximalis motorteljesitményt! A tllzottan er6s motor nehezen mandverezhetévé vagy instabilla
valtoztathatja a csonakot, mely komoly kdvetkezményekkel jarhat.

+ Szerelje fel a motort vészleallito kotéllel. Segitségével a vezetd a zsinor meghlzasaval ledllithatja a motort, ha ez a
kérilmények miatt sziikségessé valik.

+ Ellendrizze rendszeresen, hogy a motort biztonsagosan régzitette a csonakhoz. A meglazult csavarok iranyithatatlanna
véltoztathatjak a csdnakot, vagy ez egyszertien lefordulhat a tikorlaprol.

HAJOZASI FIGYELMEZTETESEK

+ Minden utasnak a csonakban kell Ulnie és egy vagy két kézzel el kell érnilk a fogantyikat. Soha ne Uljén a légkamrakra.

+ Abenzines motorok veszélyesek. Felelétlen hasznalatuk komoly sériiléshez vagy halélhoz vezethet. Soha ne hasznaljon
a felszerelésre alkalmatlan motort. Minden esetben maradjon tavol a fiird6z6ktdl és ne engedje ket a csénak hatuljanak
kozelébe, amikor a motor (izemben van.

* Mellézze a hirtelen gazadast, mert az az utasok vizbe esését eredményezheti.

+ Minden esetben (igyeljen a helyes sulyelosztasra. Benzinmotor hasznalata esetén kertilje a hirtelen gazadast csekély
mértékben megpakolt csonakkal. A rosszul irényitott csonak instabilitast és mandverezési problémakat eredményezhet.

+ Kertilje, vagy fokozott dvatossaggal kézelitse meg a homokzatonyokat és a sekély vizeket.

+ Amennyiben menet kdzben valamelyik Iégkamra kilyukad, helyezze a sulyterhelést az ellenkezd oldalra. Probalja meg
kézzel vagy szijjal megakadalyozni a levegd szivargasat és forduljon a legkdzelebbi part iranyaba olyan gyorsan,
amennyire ez lehetséges.

+ Soha ne engedjen, hogy gyermek vezesse a csonakot sz(ildi felligyelet nélkiil.

* Az evezbket minden esetben vigye magaval, a helyikon rogzitve.

KIKOTES

+ Lapos parton soha ne hasznalja a motort a kikétéshez.

+ Amol6 vagy a part kdzelében kerllje az éles targyakat.

+ Soha ne hiizza a hajét sziklas, homokos, kavicsos vagy katranyozott felleten.

+ Minden esetben kézben vigye a csonakot.

+ Amennyiben hosszU ideig a parton kivanja hagyni a csénakot a napon, takarja le.

+ Amennyiben a partkdzelben hagyja csonakjat, mindig hagyja a légkamrak egy részét a vizben, igy elkeriilheti a
felmelegedett levegd okozta tulzott nyomast.

+ Az els karikat soha ne hasznalja vontatasra, mivel az csak a horgonyzasra vagy a kik6tében torténé rogzitésre alkalmas.

LABPUMPA

FIGYELMEZTETES:

+ Soha ne hasznaljon kompresszort a csénak felfujasahoz. A tilzott nyomas az illesztések és/vagy az anyag szakadasahoz
vezethet. Hasznaljon specilisan erre a célra készilt labpumpat.

+ Alabpumpa segitségével kdnnyedén a szikséges keménységiire fijhatja a csonakot. A leeresztéshez csatlakoztassa a
toml6t az "outlet” feliratu lyukhoz. Kifejezetten javasoljuk, hogy biztonsagi okokbol a pumpat mindig tartsa a csnakban.

+ Miel6tt hosszabb utazasra indulna, fujja fel a csénakot 24 drara, hogy megbizonyosodjon réla, hogy minden rendben van.
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FIGYELEM:

Beszallas el6tt mindig ellendrizze, hogy a csonak megfelelGen fel van-e fijva.

MEREVPADLOS CSONAKOSSZEALLITASI UTMUTATO

1. Tisztitsunk meg egy lapos terlletet (gy6z6djlink meg arrél, hogy nem talalhaté ott semmi éles targy) a csonak
kihajtasahoz. Vegye ki a hajotestet a dobozabdl majd a taskabdl. Hajtsuk ki teljesen.

2. Fujjuk fel a csdnakot a nagynyomasu labpumpaval 90%-ig. A pumpalast kezdjik a lIégkamran talalhaté biztonsagi
szelepen keresztill.

Megjegyzés: Ne hasznaljunk légkompresszort. A Iégkompresszor hasznalatabdl eredd sériilésekre a garancia nem

vonatkozik.

3. Helyezze be a fa lilést gy, hogy az Ulés aljan talalhato peremet a oldalsé tol6kon taldlhaté sinre cstsztatja.

4. Fujjuk fel az dsszes légkamrat 100%-ig, vagy 0.25bar nyomasig. A csonakok f6 1égkamréja tilnyomasvédett szeleppel
rendelkezik a kelld biztonsag érdekében.

5. Rogzitsiik az evezoket, a tartokba pattintva.

LEERESZTES

Vegye le a szelepsapkakat, hogy hozzaférjen a biztonsagi szelepekhez. Nyomja meg a szelepet a levegé leengedéséhez,
és forditsa el nyitott allapotban. Engedie le a levegd 50-75%-at miel6tt teljesen leengedi az éssze légkamrat. Tavolitsa el és
szerelje szét a hajopad|ot.

Megjegyzés: Soha ne engedjen le egy légkamrat ugy, hogy a tobbi teljesen felfijt allapotban van, mert ez a kamrak
kozotti valaszfal megrongalédashoz vezethet.

KARBANTARTAS ES TAROLAS

+ Tisztan tartashoz minden esetben mossa ki a homokot és a szennyez8déseket a csonakbol, majd szarazon csomagolja
el. Kerti viztdml8, szivacs és kimél6 szappan hasznélataval a legtobb szennyez8dés kénnyedén eltavolithatd. Soha ne
hasznéljon durva vegyi tisztitdszereket.

+ Soha ne hasznaljon alkohol tartalmu fényesitd vagy tisztitoszereket csonakja tisztitasahoz, mert ez a csdnak anyaganak
id6 elétti eloregedéséhez vezethet.

« Tarolja csonakjat tiszta, szaraz helyen. Ne tartsa extrém hémérsékleti viszonyok kozott (60°C felett / - 20°C alatt)

+ Amennyiben hosszabb ideig zsakjaban tarolja csonakjat, biztositsa, hogy széraz legyen, és ne érje semmilyen zsiros vagy
poros anyag.

« Felftjva vagy leeresztve is tarolhatja.

+ Amennyiben fedetlen helyen tarolja, tanacsos a foldrél felemelve tartani.

+ Ha er6s napfénynek vagy esének kitett helyen, gyimélcsfak vagy bogyos ndvények alatt tarolja, takarja le ponyvaval.

+ A csonak felakasztasa nem javasolt.

+ Amennyiben hosszabb ideig a vizen hagyja a csonakot, valoszinileg bizonyos idékozénként szikséges lesz a viz
kimerése. Ha szekrényben, pincében vagy garazsban tarolja, javasoljuk, hogy valasszon hiivds, szaraz helyet. Gy6z6djon
meg réla, hogy a csonak teljesen szaraz, kilénben a formaja deformalédhat.

+ Soha ne tarolja a csonakot és a benzintankot olyan helyen, ahol a benzingéz nyilt langgal, szikraval vagy erés héforrassal
érintkezhet.

HIBAELHARITAS

1. Lékek

Kett6 vagy harom nap alatt kismértékii nyomascsokkenés eléfordulhat a hémérséklet valtozasainak kdvetkeztében.

Ez esetben potolja a leveg6t minden légkamranal. Amennyiben a légnyomas nem a hidegebb idéjaras miatt kovetkezett be,
ellendrizze a légkamrak feliletét. Keressen hasadast, lyukat, kezdje a szelepekkel. A szivargas felfedezésére a szappanos
viz spriccelése a legalkalmasabb. A szelepek hibaja ritkan fordul elé, azonban ha nem talal lyukat a csénakon, kiildink

®

o6nnek szelepet. Amennyiben buborékot talél a szelep kdrnyékén, ellendrizze az aljzatat és gy6z8djon meg réla, hogy a
csavar meg van huzva. Amennyiben a probléma ezutén is fennall, valészin(leg Uj szelepekre lesz szlkség. A szelepek
cseréje kdnnyedén elvégezhetd egy specialis eszkdz segitségével, melyet a csere szelepekkel egyiitt elkildlink dnnek.

2. Alyukak felfedezése

Amennyiben a légkamrak leeresztenek és a szelep tokéletesen mikddnek, a problémat valészinileg kisméret( lyuk okozza.
Az apré lyukak kénnyen és tartésan javithatok. Permetezzen szappanos vizet a Iégkamrak kiilsé és bels6 feliletére, amig
buborékok képzédését nem tapasztalja, melyek jol jelzik a lyukakat. Amennyiben nem talal buborékokat, fujja fel a csonakot
a maximalis nyomasra és hallgatézzon, igy megtalélhatja a Iéket. Ha lesziikitette a lyuk lehetséges teriletét, alkalmazza
ismét a szappanos permetet. A 3mm-nél kisebb lyukak folt hasznalata nélkiil javithatok. Eressze le a csonakot, majd tisztitsa
meg a javitani kivant felliletet. Cseppentsen egy keveset a ragasztobol a lyukra, majd hagyja széradni 12 6ran keresztil.
Amennyiben hamarabb vissza kell mennie a vizre, varjon legalabb 30 percet, majd fujja fel a csonakot Ugy, hogy a javitott
|égkamrat csak a maximalis nyomés %-ig pumpalja. Ez a javitas nem tartés, ezért késébb cseppentsen Ujra a ragasztobdl a
lyukra, majd varja ki a 12 6réat.

3. Szakadasok vagy Hasadasok

A csdnakot javitd készlettel forgalmazzuk, mint alapfelszereltség. Amennyiben kifogy a készlet valamelyik elemébdl, a
forgalmazonal van lehetdség Uj készlet rendelésére. Vagjon egy darabot a javité anyagbdl, mely minden iranybél legalabb
12mm hosszan lefedi a sériilt részt. Nyomjon ragasztét a folt alsd részére, és a sériilés kornyékére. Tulzottan sok ragasztd
hasznélataval lehetetlenné valik a megfeleld javitas. A foltra illetve csdnakra kent ragasztd 2-4 perc leteltével ragadéssa
valik, ekkor helyezze a foltot megfeleléen a helyére. Hasznaljon 1.5-2 kg sulyd nehezéket a két feliilet dsszepréselésére,
majd hagyja szaradni 12 éran kereszttil. Amikor a folt mar széraz kenjen ragasztét a folt széleihez, igy a javitas tokéletes
lesz (hagyja széaradni Ujabb 4 6ran keresztil).

4. Nagyméretii és Nehezen Javithato Sériilések
Amennyiben a sériilés nehezen javithatd, vegye fel a kapcsolatot a forgalmazéval és mi segitiink megtalalni a legjobb
megoldast a probléma orvoslasara.

5. Amennyiben a viz beszivarog a csonakba, ellendrizze a kovetkezoket:
- Avizleeresztd szelep nyitva van-e?

- A vizleereszt6 szelep membranja megfeleléen miikddik-e?

- Esett-e nagyobb mennyiségii es6 a kozelmultban?

- Lyukas-e a padi6?

Garancia regisztracios kartya

Beregisztralhatja a termék garanciajat a Fox weboldalén keresztiil - www.foint.com. Jelentkezzen be vagy hozzon létre egy
fiokot regisztracios folyamat megkezdéséhez. Szliksége lesz a termékkddra, a vasarlas helyére és Idejére a regisztracio
befejezéséhez. A regisztracio utan a Vasarldi kodjaval megtekintheti a garancia részleteit a Fox weboldalan keresztlil a
felhasznaloi fiokjaval.

A garancia nem vonatkozik a kdvetkezokre:

+ A tdml6knél alkalmazott tulnyomas (tobb mint 0.25bar/3.63psi)

+ Hémérséklet kiilonbség miatti Iégveszteség

+ Nyomasszelepen keresztili Iégveszteség forrésagban

+ Hajtasnyomok, ezek normalisak, hasznélat kdzben eltlinnek

+ Ragaszté maradékok. Minden Fox csonak kézzel készll és néha lathatd nyoma lehet a ragasztasnak.

« Kisebb ragasztasi hiba, mely nem befolyasolja a hasznalhatosagot.

+ Alacsony légveszteség 48 oran beliil (a miikodési nyoméshoz képest 20% -kal nagyobb levegéveszteség).
+ Barmilyen oldoszer okozta karosodas

31



32

+ Akkumulator sav, olaj vagy benzin okozta karosodas

+ Kéromlakk, napkrém/napolaj okozta karosodas

+ Rovarirtd okozta karosodas

+ Nem megfelelé hasznalatbol eredd karosodas

+ Nagynyomasu tisztitasbol eredd karosodas

+ Agressziv tisztitdszerek altali karosodas

+ A csonak nem megfeleld 6sszeallitasabol vagy szétszedésébdl adodo karosodas
+ Anem megfeleld tarolasbol, szeldzés hianyabdl eredd karosodas

+ A csonak nem megfeleld tisztitasabol, karbantartasabdl eredé karosodas

+ Széllitas kozbeni sériilés

+ Légkompresszor okozta karosodas.

+ Hasznéalatbol eredé kopas, szakadas.

+ Er6 hatasara fellépé sériilés.

+ Allatok altal okozott sériilés

+ iz okozta karosodas a légkamra belsejében

+ Hajotest sérlilése gondatlansag valamint kiilsé hatasok kévetkezményében
+ Versenyen val6 részvételbdl eredd karosodas

+ Nem jovahagyott tartozékok okozta karosodés

« KW/ HP maximalis elfogadhatd teljesitményének és megengedett motortdmegének tullépése altal okozott karok.

+ A megengedett hasznos teher és az ajanlott személyek szamanak tullépése.
*Az On tdrvényes jogaira nem vonatkozik.
Ha problémaja van a hajéval, amelyre a jotallas vonatkozik, az alabbiak szerint jarjon el:

1. Vegye fel a kapcsolatot a vasarlas helyével és magyarazza meg a problémat.

2. A kiskereskedének meg kell killdenie Fox-nak a fényképet és a probléma magyarazatat a vasarlas igazolasaval egyiitt.

3. Megerésitjiik, hogy a probléma a garancia targyat képezi-e.

4. Miutan megerdsitette, a kiskereskeddnek kildenie kell egy visszakiildési kérelmet Fox-nak, és mi gondoskodunk a hajé

dsszegyjtésérdl.
5. Ezutan atnézziik a hajot és gondoskodunk a javitasrol vagy cserérdl.
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O Bawen nogke FOX

Cnacu6o 3a npuobpetenue nogku FOX. Mpn npaBunbHoM obpallieHnm nogka npocnyxut Bam MHorve rogbl. 3T noaku
MOXHO MOMHOCTBIO HakayaTb 1 pa3obpaThb B TEYEHWE nomyyaca, NOITOMY HET HUKaKOW HEeOBXOANMOCTY B CrieLinansHOM
npuLene Ans TPAHCMIOPTUPOBKA JTOAKM OT MaLLNHbI A0 BOAbI. JTOAKM OTNIMYHO NOAOKAYT ANS pbibHON NoBAK. 31O
PYKOBOACTBO MOMOXET Bam 03HaKOMUTBLCS € JTOAKO 1 COXPaHUTB €€ B HaUMyYLLIMX YCTOBUSX. [lepxuTe 3TO PyKOBOACTBO B
nopke npu cebe B cyxom mecTe. Mpu HeobXxo[MMOCTM NpoAaXy NOAKM NepeaaiTe 3To PYKOBOACTBO ee HOBOMY BriafienbLly.

XapaktepucTtuKa nogku

OnuHa |LWLnpuHa Ouametp 6 | Maccaxuposmect |pysonogbem MakcumansHan
Kon [Ho P Otceku P P Py A MOLLHOCTb
(cm) (cm) opTa (cm) MMOCTb HOCTb (KT)
motopa (hp)
Fox EOS 250 Green Slat 250 152 3 42 2 260 6.7
Fox EOS 300 Green Slat 300 155 3 42 4 416 9.5

Bawa nopgka v okpyxarowas cpega

+ OkpyxatoLLas cpeaa sBnseTcs Xpynkoi, noxanyiicTa, McnonbayiTe Bally noaky ¢ MakeumanbHbIM YBaXEHUEM K
OKpyXxatoLLeit cpege.

* M3BeraitTe npeBbILLIEHMS LLYMOBOTO NOpOra M Ype3mMepHoro Belbpoca napoB Tonnvea.

* Bawa T0AKa NPOM3BOAUT BOJHbI U LYM, KOTOPbIE MOTyT CTaTb ry6VITeJ'IbeIMI/1 ansa Opr)KaK)LIJ,eﬁ cpefbl.

. ﬂpM,qep)KMBaVlTer MECTHOr0 3akoHoAaTenbCTea v 3anpeTos 00 MCnonb3oBaHNK ioaoK

TexHuKa 6e30nacHOCTH

* BHUMaTenbHO NpounTainTe MHCTPYKLUK

* He ans ncnonb3osaHns B Mope

+ BHMMaTenbHoO 03HaKoMbTECH C PYKOBOACTBOM, KOTOPOE NpunaraeTcs k BblbpaHHOMY Bamu noaBecHoMy MOTOPY NS oAk

+ B 0TBETCTBEHHOCTb BnafenbLia MOAKM BXOANT 3HaHe 3aKOHOB, MPUMEHUMBIX K NMOLIKE €ro knacca. JTu 3aKOHbI
pernameHTVpyIoT 0B0pyOBaHNe NOAKN W TO, Kak OHa AOMMKHA YNpaBnsATbLCS.

* [TpUMEHNMbIE 3aKOHBI 1 3aMpeTbl MOrYT MEHATLCA 1 Pa3nyaThCs B 3aBUCUMOCT OT CriefytoLLmX hakTopoB

- MECTOM perucTpaLymm Noaku
- Tpeb0oBaHUSAMIN MECTHBIX BnacTeil

- TUNOM MUCMNONb30BaHMA NOAKN

- BpeMeHeM CyToK

- YCNnoBUsAMK UCNONb30BaHNA

- pasmepoM, CKOPOCTbH, MapLLPYTOM, TUMOM fofkW (MOTOp, Becna 1 T.4.)
- PeXumMoM Hasurayumn

+ Bce naccaxvipbl Ha 60pTy [OMKHbBI IMETb Ha cebe COOTBETCTBYHOLLYIO OfEXAY 1 UMETb CriacaTenbHbIA XUMET.

* YBeanTech, 4To cTaHfapTHoe 06opyA0BaHIe NOAKM (BECNA, HACOC N PEMOHTHbIN KOMMNEKT) HaX0AATCS Ha BopTy.
CnacaTenbHoe 0bopyaoBaHue 1 HeobxoanMble [JOKYMEHTbI MOTYT UHOTAA NPUrOANTECS.

* VIHAMBYMA, HAXOARLLMIACS B COCTOSHUN HAPKOTUYECKOTO UM arnKorombHOTO OMbSHEHWS, He B COCTOSHUW YNPaBNSTh IOAKON.

* He npeBbILwaiiTe MakcuMarnbHbI NokasaTenb rpy3onoAbEMHOCTY U MakcuManbHbIii MokasaTesb MOLLHOCTY ABUraTens,
yKasaHHbli NpouU3BOAUTENEM.

+ Ocoboe BHMMaHWe CTOUT 0BpaTUTL Ha BETEP U BOMHbI, NOCKOMbKY OHU BAWSIKOT HA pacxop, TONmvBa.

+ Ecrin Bbl cobupaeTech nnasaTtb B HE3HAKOMbIX BOAAX, MPOKOHCYNbTUPYITECH C TEMM, KTO 3HAET aHHYI0 MECTHOCTb 1
MOXeT npefynpeanTb 06 ONacHOCTSX 1 yrpo3ax.

+ Becerpa coobuyarite komy-nn6o Ha Gepery Bpems Baluero oTnnbiTusi, MECTo oTnmbITAS, Bat MapLupyT v npubnuanTtensHoe
BpeMs BO3BPaLLEHNS.
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* He ynpaBnsiiTe NoAKoM B TEMHOTE UMK ONACHbIX YCNIOBMSAX, €CIN He BbIno YCTaHOBNEHO HaAMexalLee OCBeLLEHME.

* He ncnonb3yiiTe UCTOYHMK CO CKaTbIM BO3AYXOM ANs HakauMBaHWs Noaku. YpesamepHoe HakaumnBaHue MoXeT NpUBecTy
K pa3pbiBy LUBOB U/1NK CTEHOK.

* [puaepxvBaiiTech NokasaTens MakcUManbHON MOLLHOCTM MoTopa! Ype3MepHO MOLHBI MOTOP MOXET CTaTb MPUUMHON
OMacHoi MaHeBPEHHOCTI 1 TPYAHOCTEN CO CTabUNMBHOCTBIO, YTO MOBMEYeT 3a Cob0il CepbeaHble MOCNEeACTBYS.

+ OcHactuTe BaLu noaBecHoi MOTOp LUHYPOM aBapUHOTO OTKITKOYEHUS. JTOT LHYP BbIKIKOYUT BUraTenb, eCrn
yNpaBASHOLLMA NOAKO O KaKOM-NB0 MPUYMHE MOTSHET 3a LUHYP.

+ PerynsipHo nposepsitte, 4Tobbl MOTOP 6bin GesonacHo 3akpenneH. OcnabnexHble BUHTLI MOTYT CAenaTh CyAHO
HeynpaBnseMbIM UK CTaHYT NPUYMHOIA OTCOEAMHERWS fBuraTens!

Mpeaynpexaenus 06 ynpaBneHUn noakon

+ Bce naccaxvpbl AOMKHBI CUAETL BHYTPY MOAKN U [OMKHbI UIMETb BOMOXHOCTb epXXaTbCsl 3a PyuKy NOAKM OAHOM Ui
obenmu pykamu. He cupute Ha 6opTax 1 HoCy NoaKu.

* [oaBecHble MOTOpbI OnacHbl. HebpexHoe obpalleHre ¢ Balwmm MOTOPOM MOXET NPUBECTU K CEPbE3HON TPaBME UM
CMepTW. Hukoraa He ocHalLaiTe NoAKy ABuratenem, Ans KOTOPOro OHa He npeaHasHadeHa. HaxoauTtecs noogans ot
KynanbLLMKOB W1 He NO3BONANTE UM NPUONVKATLCS K 3aAHEN YacTv NOAKM, KOrAa MOTOP BKITOYEH.

* 3beraitte BbICTPbIX YCKOPEHWIA, KOTOPbIE MOTYT CTaTh MPUYINHON BbINaAEHNs NaccaxupoB 3a 6opT.

* Bec pomxeH 6bITb pasmelLieH paBHoMepHo. He yckopsidTech BHe3anHo, ecniv Balua noaka ocHalleHa MOTOpoM,

HO He TsiXeno 3arpyxeHa. noxo KOHTponMpyemas Noaka MOXET CTaTb MPUYNHON NpoBnem co CTabunbHOCTbIO 1
MaHEBPEHHOCTbO.

* /136eraitte 06MOMKOB, necyaHbix Geperos 1 MenkoBoAbS UM NepeaBUraiTeCk ¢ MakCUMarnbHOR OCTOPOXHOCTbIO.

* Ecrv o 13 oTcekoB BbIn NPOTKHYT BO BPeMs ABUXEHIS, CMECTUTE BeCb ckap® Ha ApYryio CTOPOHY NOAKM.
MocTapaiiTech orpaHN4MTL NpoTEKaHe CBOMMM PyKaMmit Ui PEMHEM U Kak MOXHO ObICTpee HanpaBnsiTech K
Grvxaiiiemy nobepexbto.

* He paspeluaiite fetam ynpasnsTb noakon 6e3 HabnioaeHns B3pocrbIX.

* Beerga dmkeupyiite Balum Becna B Hy)XXHOM NOMOXEHUN.

MpuyanuBanue

*He VICI'IOﬂb3yI7ITe MOTOp NpK BbiCafKe Ha MNsX.

* N3beraitte OCTPbIX NPEAMETOB NPU NOCTAHOBKE NOAKW B [IOK UIMW BbITACKNBaHWUN HA NNAX.

*He TaluTe NoAaKky no ckanam, necky, ranevyHuKy unu nokpbITeIM cMonon NOBEPXHOCTAM.

* Becerpa nepeHocuTe noaky Hag 3emnen.

° HOKprBaVITe TNOAKY, KOrja oCTaBndeTe ee Ha COoNHLE BHE BOAbI Ha ,ElJ'IMTeJ'IbeIVl NPOMEXYTOK BPEMEHMN.

« Ecnn Bbl ocTaBnsiete TI04KY Ha nnAxe, 0CTaBbTe YaCTb NOAKM B BOAE, YTOGbI Jlofka oxnaxaanacb, YTo NO3BOSNUT
n3bexarb YpEe3MEpPHOro AaBneHna Ha 0TCeKM C BO3AYXOM.

* He pekomeHayeTcs TAHyTb NIOAKY 3a NepeaHee KonbLo, NpeaHasHa4YeHHOEe UCKIOUMTENBHO ANS LUBAPTOBKW UK
MOCTaHOBKM Ha MEPTBbII IKOPb.

HakauuBaHue noaku

NPEOOCTEPEXEHUE:

+ Do not use a compressed air source to inflate the boat. Over inflation may cause the seams and/or walls to rupture.

* He ncnonb3yiiTe UCTOYHWK CO CXaTbIM BO3AYXOM ANst HakauMBaHWs Nopki. YpeamepHoe HakaunBaHue MOXeT NpUBECTY K
pa3pbIBY LLUBOB W/WMN CTEHOK. McnonbayiiTe cnelymanbHble HAacochl ANs HakaunBaHus Balueit nogku.

* HoxHoit Hacoc MoxeT obecneunTs HeoBXoaMMOe JaBreHue AN NONHOTO HakauMBaHUs NofkK. YTobbl HakayaTb Noaky,
BCTaBbTe LUMAHT B BbIXOAHOE 0TBEPCTME Hacoca. Mbl HacTosTeNbHO coBeTyeM Bam Beeraa umeTb ¢ coboit Ha Gopty
HOXHOW Hacoc fns GesonacHocTy.

+ Nepes CoBepLUEHMEM ANUTENBHOTO MapLUpyTa, HakayaiiTe NoaKy v NpopepxuTe ee 24 Yaca 4tobbl yoeauTbes, YTo Bee
OTCEKY MOMHOCTbH FePMETUYHBI.

NMPEQYNPEXOEHWUE:

Mepep nocafikoi Bcerfa NpoBepsiiTe, XOPOLLO N HakayeHa noaka.

MHCTPYKLMA NO CBEOPKE NOJAKKU C NAMEJIbHbIM MOJIOM

1. OcsoboguTe poBHOE MPOCTPAHCTBO (YOeAUTECH, YTO OHO YMCTOE W HE COQEPXKUT OCTPbIX MPESMETOB), YTOObI
pa3BepHyTb NOAKY. [locTaHbTe Kopryc NoaKi U3 Kopobki 1 AOCTaHbTe ero U3 cymki. PassepHuTe kopnyc Tak, Ytobbl oH
nexan poBHo.

2. Hakavaiite noaky HOXHbIM HAacCOCOM BbICOKOrO aBneHns 4o 90%. Haunute HakaumBaTb noaKy ¢ TPYOHBIX CEKLNI,
VIMEIOLLMX NPefoXPaHNTENbHBI KnanaH 13bbITOYHOrO AaBNEHNS.

Brumanue: He ncnonb3yiite Bo3ayiHbIA komnpeccop. MoBpexaeHve Ballen Noaku, BbI3BaHHOE Ype3MepHON

HaKaykol OT BO3AYLIHOro KOMMPEeccopa, He NOKPbIBAaeTCA rapaHTheN.

3. YcraHoBuTE AEPEBSHHOE CUAEHBE, CABMHYB (PriaHLbl HA HYKHEN YacTh CUAEHbs MO penbcam, PacoNoXeHHbIM Ha
BOKOBbIX MoMnaskax.

4. HakavaiiTe Bce kamepsb! kopnyca Ao 100% unu fo aasnenus 0,25 6ap. [nasHas Tpyba noaky MMeeT BCTPOEHHbI
KnanaH 130bITO4HOrO AaBNEHNs ANs AONONHUTENbHOM Ge3onacHocTy.

5. 3akpenuTe Becna, BCTaBMB VX B YKIIOUMHbI.

CnyckaHue nogku

CHumunTe 3arnyLKM Ha BHELIHUX KnanaHax, YTOOBbI OTKPbITb NNacTuUKOBbIN LITbIPEK Ha BHYTPEHHEM KnanaHe. Hauaame
Hal LWTbIPEK, 4TOBbI HaYaTh BbiMyckaTb BO3AYX U3 OTCEKOB, U NOBEPHUTE €r0, YTOOLI 3adhnKCUPOBATL KanaH B OTKPLITOM
nonoxeHun. CrycTute Kaxablil oTcek npumepHo Ao 50-75% nepeq Tem, kak NONHOCTbIO CyCTUTL NtoBoIt 13 0TCekoB Ans
BO3ayxa. BbIHbTE M cnoxuTe non.

BHumanue: He cnyckaite oAuH 0TCEK MOMHOCTLIO0, NOKa BCE OCTallbHbIe OTCEKM MOMHOCTLI0 HakayeHbl. ITO MOXET
noBpeauTb neperopoaku Baweit nogku.

Yxop v xpaHeHue

* [INS 04MCTKI CMOVTE LUNAHrOM NECOK U PA3b 1 AaiiTe NMOAKe NONHOCTBIO BICOXHYTL Nepes ynakoBkol. bonbluas yacTb
P31 MOXET BbITb CMbITa 06bI4HBIM Ca0BbIM LUMAHTOM, TYOKOM 1 MbIOM. He ncnonb3ayiTe XecTkne Xumuyeckine
MOlOLLMe CPEACTBa.

* Hukorza He ncnonbayiTe NONMPYHOLLME UM YNCTALLME NPOAYKTLI, COAEPXALLE ankoronb, Ans 04ncTku Bavwen nogkn. 31o
MOXET MPUBECTU K MPEXAEBPEMEHHOMY BbIChIXaHMIO MaTepuana 0TCeKoB s BO3AyXa.

* XpaHuTe noaky B YACTOM 1 CyxoM MecTe. He XpaHuTe NofiKy Npu akcTpemanbHbIx Temnepatypax (6onee 50 1 meHee 12
rpapycoB no Lienbcuio).

* [pn [AUTENBHOM XpaHeH! NOAKIA B CIIOXKEHHOM COCTOSHUI BHYTPY CYMKI, yOEANTECh, YTO OHa MOMHOCTbIO CyXas, He
obpabartbiBaiiTe NOAKY TanbkoM UNv APYrMMU MOXOXUMM COCTaBaMM.

+ NloaKy MOXHO XpaHWTb B HAKaYEHHOM U CMYLLEEHHOM Bufe.

+ Ecnu Bbl ocTaBnsieTe nogky BHE 4OMa, TO PEKOMEHAYETCS NOAHATL ee Haj 3eMiel.

+ Ecnv Ha nofiky napatoT npsiMble CONMHEYHbIe Ny4u, OnaBLume NUCTbs, A0KAb W ApYrue 0caaky, TO MOKPOITE ee 3aLyuTHON
martepuen.

* He pekomeHayeTca noaBeLLMBaTh NOAKY.

+ Ecnv Bbl ocTaBnsieTe nogiky B Boe, T0, BO3MOXHO, BpeMeHamu Bam npuaeTcs BbluepnbiBaTh A0XAEBYIO Boay. Ecnn
Bbl xpaHuTe noaky B Yynate, B noasarne unv B rapaxe, To Mbl pekoMeHayem BbibpaTb npoxrnagHoe, cyxoe mecto. Mepen
ynakoBKoit Nofiku 06si3aTenbHo yoeauTeck, 4Tobbl Noaka Gbina YMCTON 1 CyXOi — MHaYe OHa MOXET NOKPbITLCS FPUBKOM.

* Hukorzia He xpaHuTe NoaKy C TONNMMBOM B KaHUCTPe B KOMHATe, rAie Napbl TONNMBA MOTYT 4OCTUYb OTHSY, UCKPbI AN
CTOYHMKA MOBbILLIEHHOTO Tenna.

YcTpaHeHue HemcnpaBHOCTEN
1. Mpotekaxune
Mocne 2 nnu 3 gHeit MOXET BbiTb HEGOMBLLIOE NOHVKEHWE AABMNEHWS MO NPUYMHE M3MEHEHUS TemnepaTypbl. Ecnu ato
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Tak, CaenanTe HecKorbko kaykoB BO3MyXa B kaxabl oTcek. Ecnn Bbl Tepsiete gaBneHue Bo3ayxa v 370 NPOUCXOAUT He
no npu4mrHe Bonee XonoaHbIX TeMnepaTyp, NpoBepbTe Bally nofky Ha npoTekaHue, Havas ¢ knanaHoB. Jlyytumit cnocob
0BHapYXWTb TeYb — 3TO MbifbHbI pacTBOp BOAbI B ByTbinsx-pacnbinurensix. MpoTekaHue knanaHoB BCTPEYaeTCs pefKo,
HO ecniv Bbl 06Hapyxunu Takyio Tedb, Mbl MOXEM BbicniaTb Bam cMeHHbIi knanaH. Mbl pekoMeHLyeM cMellaTh MbIno

1 Boay B byTbinu-pacnbinutene. MobpeiraitTe pacTBOPOM BOKPYr knanaHa. Ecnv Bbl yBuauTe, kak HauHyT NOSIBNSTLCA
ny3blpu, NPOBEPLTE OCHOBAHME KranaHa 1 yoeauTech, YTo BHYTPEHHSIS BCTaBKa KianaHa nnoTHO 3akpyyeHa. Ecrn
npobrema He uc4esna, T0, BO3MOXHO, HAcTaro BpeMs 3akasaTb HOBbIE knanaHbl. 3aMeHa LIenoro kranaHa MoxeT ObITb
npon3BeseHa C NOMOLLBI0 06bIYHOrO MHCTPYMEHTA, KOTOPbI NOCTABMSETCS CO CMEHHbIM KranaHoM.

2. OGHapyxeHne NPoKonoB

Ecnu nogka TepsieT BO3AyX 1 BCe KnanaHbl HAXOAATCS B Nopsiake, TO, BO3MOXHO, y Bac ectb HebonbLuoii npokon. Mansie
NpOKObI MOTYT BbITb MOUMHEHBI NErko 1 BbICTPO. Bpbiraiite pacTBOPOM BHYTPW W CHapPYXW NOAKW A0 TeX Nop, Moka ny3blpu
He yKaxyT Ha MecTo npokona. Ecnv Bam He yaanock ¢ noMOLLbO My3bipen HailTu MeCTO NPoKona, HakavyaiTe NoaKy Ao
MaKcMManbHOro AaBneHs BO3ayxa W BChyLaiTech, YTobbl HaiTv npokon. Ecnv Bel MOXeTe Cy3uTb 30HY Moucka, BO3bMUTeE
CHOBA MbiMbHbIA PAaCcTBOP, 4TOOLI OMpefenuTb MCTOYHMK Teun. OcyLyecTnenme HebomnbLLNX NOUMHOK. Mpokonbl MeHee 3MM
MOXHO nerko nounHuTL 6e3 3annatok. Cayiite Baly noaky, nocne Yero 04ncTUTE 1 BbICYLLUTE 30HY NOYMHKM. KanHuTte
Kannei knes noBepx NpoKona v 0cTaBbTe NPOCOXHYTb B TeyeHue 12 yacos. Ecrv xe Bam HyxHO BCKkope BbIATY Ha BOAy,
[JaiiTe ket noacoxHyTb 30 MUHYT K 3aTeM HakadvalTe NoAKy, HakayaB OTCEK C MOYMHEHHBIM MECTOM ML Ha 3/4 oT
Makcumyma. 3Ta noynHKka MOXET BbITb HE[ONTOBPEMEHHOM, NO3TOMY CHOBA [0DaBbTE Kanmto Kiest nodxe, YTobbl NOYNHUTL
npoKon Ha A0Mroe Bpems.

3. Pa3spe3bl 1 AbIpkK

Bawwa noaka naet B KOMMNEKTE C PEMOHTHBIM KOMMIEKTOM B CTaHAAPTHOM komnnekTaumn. Ecnn Bel notepsinu csoit
PEMOHTHBII KOMMNEKT, Bbl MOXETe 3akasaTb HOBbI KOMMNEKT y cBoero Annepa. OTpexbTe Kycok MaTepuana Ans noYnHKM,
4TOBbI OH NOKPbIBAN MOBPEKAEHHbI Y4ACTOK NPUMEPHO Ha 12 CM C KaXaoi CTOPOHbI. 3aKpyrinTe KOHL|bI 3TOrO kycka.
HaHecnTe Hall Kneil Ha HIKHIOK CTOPOHY 3annaTki U Ha 06nacTb NOUMHKN. M3nuLuHee KonnyecTeo knes nomeLlaeT
Ka4eCTBEHHO NoUnHKe. [103BONbTE Kret HEMHOTO 3arycTeThb B Te4eHne 2-4 MIHYT, Mocne Yero NoMecTuTe 3annaTtky Ha
MoBpeXAeHHbIN yyacTok. Mpunoxute rpys, Maccoi, 1,5-3 kr, Ha 12 yacos. Mocne Toro, kak 3annaTka NOACOXNa, HaHeCUTe
Kneii no kpasim 3annaTkv Ans nosiHON repMeTn3aumi (BbIChbIXaTb B TEYEHME 4 4acoB).

4. BonbluKe 1 CNOXHble MOYNHKN.
Ecnu Bam HyHO OCYLLECTBUTb CIIOXHYIO MOYMHKY, CBSKUTECH C OTAENOM No paboTe C NokynaTensiMi i Mbl MOCOBETYEM
Bam nyywwmit cnocob nounHkv Baluei nogku.

5. Ecnu Bbl BMAKTE, Kak BoAa nonaaaeT BHYTPb NOAKM, NPOBepbTE cheaytoLuee:
- OTKpBIT I CyCKHOW KknanaH?

- Pabotaet nu MemBpaHa B CyckHOM knanaHe AoMmkHbIM 06pa3om?

- llen nvu HepasHo Aoxab?

- Ectb nm fibipa B nony nopku?

[apaHTMA He pacnpocTpaHaeTCca Ha crneayiolee:

+ MpeBblluenre [oMycTUMOro AaBNeHNs npu Hakaunsarum Tpyb — 6onee 0,25 6ap/3,63 psi.

+ [oTeps AaBNeHMs 13-3a pasHuLbl TeMneparyp.

+ [oTeps AaBNeHMs Yepes KnanaH B XapKkix yCnoBusX.

+ Cknagku. 310 — HOPManbHO, OHW UCHE3HYT B MPOLIECCE WUCMONb30BaHNS.

+ Ocrartku knesi. Bce nopkn Fox — pyyHoit cBopku, noatomy cryyaitHble criedbl knest MoryT 6bITb BUAUMBI.

+ Heborblune HeCOBEPLLEHCTBA Ha CKNEEHHBIX CTbIKaX, KOTOPbIE He BNSIOT Ha (PYHKLIMOHAMBHOCTD.

+ Hebonbluas noTeps aaBnexus 3a 48 yacos (noteps fasnenns 4o 20% no CpaBHEHMIO C pabounm [aBneHnem).
+ [oBpexaeHus, NPUYMHEHHBIE NPV NOMOLLY pacTBopuUTenei noboro Biaa

+ [oBpexaeHus, NPUYMHEHHBIE KUCNOTOI U3 BaTapeek, MacnoM 1 TOMUBOM.

+ [oBpexaeHns, NPUYMHEHHbIE NTaKoM AMs HOrTel, MOCboHOM/MAcnoM Ans 3arapa.

+ [oBpexaeHus, BbI3BaHHbIE penenneHTamm.

+ [oBpexaeHNs, MPUYMHEHHbIE HEMPaBUIbHBIM UCMONb30BaHNEM.

+ [oBpexaeHns, NPUYMHEHHbIE MOKOWN BbICOKOTO AaBMEHNS.

+ [oBpexaeHus, BbI3BaHHbIE NMPUMEHEHNEM arpecCUBHBIX MOHLLMX CPEACTB.

+ MoBpexaeHus, Bbl3aBaHHbIE HeNpaBUIbHO COOPKOIA 1 pa3bopkom NOaKY.

+ [oBpexaeHus, NPUYMHEHHbIE HEMPaBMbHBIM XPaHEHWNEM, NIOXOA BEHTUNALMEN.

+ [oBpexaenus, Bbi3BaHHbIE HEHaANeXaLleit YUCTKOI 1 0BCRyXMBaHMEM NOAKA.

+ [oBpexaeHnst Npy TpPaHCNOPTVPOBKE.

+ [oBpexaeHns, MPUYMHEHHbIE KOMNPECCOPaM NPY HaKayMBaHUW UMK CAYBaHUN NOLKU.

+ [oBpexaeHme n3-3a ecTeCTBEHHOTO U3HOCA.

* Yiep6, NpU4MHEHHBIN C MPUMEHEHUEM CUTbI.

* Yiep6, NpUYMHEHHBIN XUBOTHBIMI HA UMK B NIOAIKE.

+ [oBpexaeHus, Bbl3aBaHHbIE BOAON BHYTPU HaZyBHbIX TPYO NoakM.

+ MoBpexaeHns kopnyca B pesynbTaTe HEOCTOPOXHOCTH, @ Takke BHELUHWX BO3AEACTBHUI.

* Ywep6, npUumMHEHHBIN y4acTeM B roHkax noboro Buaa.

+ [oBpexaeHus, BbI3BaHHbIE UCMONb30BaHEM HEO[0BPEHHbIX aKCeccyapoB.

+ MoBpexaeHns, Bbl3BaHHbIE MPEBbILLIEHNEM MAKCUMaNbHO LOMYCTUMON MOLWHOCTY KBT/n.C., a Takke 4OMyCTMMON MaccChl
auratens.

+ [oBpexaeHus, BbI3BaHHbIE NPEBbILLIEHEM [OMYCTMON NONE3HON HArpy3Kki U PeKOMEHAYeMOro KonnyecTsa niofei.

*Balun 3aKOHHbIE MpaBa OCTaloTCS HEN3MEHHbIMU.
Ecnu y Bac BO3HWKNM Npo6nembl ¢ TOAKOM, Ha KOTOPYI0 PacnpoCTpaHsAeTCs rapaHTUs, eCTBYIATe cneayLWmMM obpasom:

1. ObpaTuTeck no MecTy Nokynkv 1 06bACHUTE Npobnemy B cnyyae NpuobpeTeHns ToBapa B NapTHEPCKOI ceTy
othuumansHoro npeacrasutens Fox B Poccun.

2. PosHunyHbIN NpopaseL| AomkeH DyaeT oTnpasuTh oTorpadinio noBpexaeHns B komnanuto CarpTime, oduupnansHoMy
TOProBoMy npeactaBuTento Fox 1 obbsicHeHne Npobnemsl BMECTe C A0ka3aTenbCTBOM MOKYMKY (Yek TOBapHbIN nbo
KacCoBbIV Ha MOKYMKY).

3. Mol noaTBepAnM, ecnv npobnema nokpbIBaeTcs rapaHTuen.

4. 3aTeMm Mbl OCMOTPUM NOAIKY M OpraHU3yemM PEMOHT 1Nk 3ameHy Yepes komnaHuio CarpTime, COOTBETCTBEHHO.
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INFORMACE O VASEM BOAT

Dékujeme, Ze jste si zakoupili Boat. Jestlize se o néj budete nalezité starat, bude Vam pfinaset radost mnoho let. Tyto lodé
mohou byt nafouknuty a sestaveny béhem 30 minut. Od auta k vodé je pfemistite bez nutnosti voziku a jsou ideélni pro
rybarské vypravy. Tento ndvod by Vam mél pomoci Iépe poznat &lun, jeho viastnosti a udrzet jej dlouho ve spravné kondici.
Uchovejte manual v lodi na suchém misté. Jestlize lod prodavate, vZdy dodejte novému majiteli tento navod.

SPECIFIKACE
. & Pramér N Max .
Typ Podlaha ?;I:; ?::r:‘? Komory valce ':)Z?:)t naklad mo\tlg:(l:)?hp)
(cm) (kgs)
Fox EOS 250 Green Slat 250 152 3 42 2 260 6.7
Fox EOS 300 Green Slat 300 155 3 42 4 416 9.5

LOD A ZIVOTNi PROSTREDI

« Setfeme Zivotni prosttedi, proto pouzivejme lod s ohledem na ngj.

« Vlyvarujte se vytvareni nadmérého hluku a motorovych vypard.

+ VaSe lod' produkuje viny a hluk, které jsou Skodlivé pro Zivotni prostfedi.
+ Respektujte mistni zakony a regulace pro lodni dopravu.

BEZPECNOSTNI INSTRUKCE

+ Radné si prectéte instrukce

+ Nepouzivat v mofi.

+ Radné si predtéte instrukce k Vasemu motoru, zda jej Ize pouzit v kombinaci s timto &lunem

+ Je odpovédnosti uzivatele, aby ¢lun pouzival v souladu se zakony a nafizenimi dané zemé, napfiklad aby mél vSechno
pozadované vybaveni pro provoz lodi.

+ Uplatriované zakony a nafizeni mohou byt upraveny diky témto faktordm:

- misto, kde je lod' provozovéna

- nafizeni mistni viady a Ufadd

- zpUsob pouziti lodi

- Casem pouziti lodi

- provoznima podminkama

- velikosti, rychlosti, drahou, typem lodi (s motorem, vesla, atd.)
- rezimem navigace

+ VSichni na lodi musi byt fadné oblegeni a mit na sobé zachranou vestu.

+ Vzdy se ujistéte, Ze vSechno potiebné vybaveni (vesla, pumpa a bali¢ek na opravu lodi) je ve €lunu. Jiné nepovinné
pomdcky k preziti jsou nékdy také potfeba.

+ Osoby pod vlivem drog ¢i v podnapilém stavu nejsou zpusobili Fidit lod.

+ Nikdy nepfekracujte povolenou hmotnost nakladu ¢lunu a take vykon motoru, které jsou uvedeny na desce lodi.

+ Zvlastni pozornost vénujte také vétru a prilivu, protoze maji urcity vliv na spotfebu paliva.

+ Jestlize planujete plavbu do neznamych vod, vzdy to konsultujte s nékym, kdo tyto vody zna. Omezite tak pfipadné
nebezpeci.
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* VZdy pfed odjezdem na vodu nahlaste nékomu na pevniné ¢as a misto odjezdu, Va$ plan plavby a pfiblizny ¢as névratu.

* Nejezdéte za tmy a nebo za nepfiznivych povétrnostnich podminek, pokud nemate na lodi instalovany bezpe€nostni svétla.

+ Nepouzivejte k nafouknuti ¢lunu stlaeny vzduch v lahvi. Mohlo by dojit k pretlakovani a tim prasknuti ve $vech ¢&i na sténé
¢lunu.

+ Respektujte maximaini uvedenou silu motoru, ktery na ¢lunu méze byt pouzit! Pfili§ silny motor maze zpUsobit horsi
ovladatelnost a stabilitu ¢lunu s nebezpecnymi nasledky.

* ybavte V&$ motor bezpecnostnim odpadavacim kabelem, ktery pfi Vasem padu ¢i z jiného divodu, pfi rozpojeni motor
vypne.

+ Pravidelné kontrolujte, zda je motor fadné upevnén a Srouby dotazen. Jeho uvolnéni miize vést k neovladatelnosti ¢lunu a
nasledné ztraté motoru.

UPOZORNENI PRED JizDOU

+ VSichni pasazéfi musi sedét uvniti clunu a musi byt schopni se drzet jednoho ¢&i dvou madel. Nikdy nesedte na valci.

+ Motory jsou velmi nebezpeéné. Hrubé a neodborné zachazeni s témito motory mize vést k vaznym trazdm ¢i smrti. Nikdy
nepouzivejte motor, ktery neni v pofadku. Drzte se dal od plavch a nikdy neméjte plavce u zadni ¢asti ¢lunu s motorem.

+ Nikdy prudce nezrychlujte. Mohlo by to vést k padu pasazérd do vody.

+ Vaha v &lunu musi byt rovnomérné rozlozena. Nikdy prudce nezrychlujte, kdyz pouzivate motor a ¢lun neni dostatecné
zatizen. Mohlo by to zpusobit problémy se stabilitou a manévrovatelnosti ¢lunu.

+ lyhnéte se pisenym plazim a mélkym vodam a pokud to nelze, tak v téchto oblastech jezdéte s tou nejvyssi opatrnosti.

+ Jestlize béhem plavby jeden plovak prorazite, pfemistéte naklad na opaénou stranu. Snazte se omezit Unik vzduchu z
prorazeného mista rukou ¢i popruhem a snazte se okamzité dorazit k nejblizSi pevniné.

+ Nikdy nenechte Fidit déti ¢lun bez dozoru dospélé osoby.

* VZdy fadné upevnéte vesla.

PRIPLUTI

* NepouZivejte motor pfi vylodeni.

* Vyhnéte se ostrym pfedmétim pfi navratu do pfistavu.

+ Netahnéte lod pfes skaly, pisek, asfalt a jiné povrchy, které mohou ponicit lod.

* Vzdy lod prenasejte.

* Lod' vzdy prikryjte, pokud ji budete nechavat na vodé na pfimém slunci po delsi dobu.

+ Jestlize nechavate lod na plazi, vzdy nechte ¢ast €lunu ve vodé, aby se ¢lun vodou ochlazoval a nedoslo k pretlakovani
plovaku.

+ Nedoporucuje se tahnout ¢lun za pfedni krouzek. Ten je urCen pouze pro ukotveni nebo pfivazani lunu.

NAFOUKNUTI

UPOZORNENI:

* NepouZivejte k nafouknuti Elunu stlaeny vzduch v lahvi. Mohlo by dojit k pretlakovani a tim prasknuti ve Svech ¢&i na sténé
¢lunu. K nafouknuti pouZzijte specialni automatické nebo nozni pumpy.

+ Nozni pumpa dostateéné nafoukne tento ¢lun. Pro nafouknuti, vsurite hadici do otvoru na pumpé. Doporuéujeme sebou v
lodi vozit nozni pumpu z bezpe€nostnich divodu.

+ Pfed dlouhou plavbou, doporu¢ujeme ¢€lun nafouknout 24 hodin dopfedu, aby jste Zjistili, jestli ¢lun nékde neuchazi a je v
naprostém poradku.
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POZOR:

Pred nalodénim vzdy zkontrolujte, zda je ¢lun fadné nafouknuty.

POKYNY PRO SESTAVENi CLUNU S LAMELOVOU PODLAZKOU

1. Je nutné najit rovnou zem bez ostrych pfedmétt, které nam mohly poskodit ¢lun. Vyjméte trup ¢lunu z krabice a
rozprostfete jej na rovnou zem.

2. Nafouknéte ¢lun vysokotlakou nozni pumpou na 90% kapacity ¢lunu. Zaénéte foukat ¢lun od valct s pretlakovymi
bezpecnostnimi ventily.

POZNAMKA: Nepouzivejte vzduchovy kompresor. Poskozeni Vaseho &lunu zplisobeno nadmérnym nafouknutim

pomoci vzduchového kompresoru neni kryto zarukou.

3. Namontujte dfevéné sedadlo zasunutim pfirub na spodni strané sedadla do kolejnic umisténych na boénich nafuko
vacich komoréach.

4. Dokoncete nafukovani vSech komor na 100% kapacity nebo na tlak 0.25baru. Hlavni €ast ¢lunu ma vestavény pretlakovy
ventil pro vétsi bezpe¢nost.

5. Zabezpette vesla tim, Ze je pfipevnite do tchytl na obou valcich.

VYFOUKNUTI

Odsroubujte vnéjsi krytky ventilt. Zmacknéte ventilek tak, aby zacal unikat vzduch a ventilkem lehce otocte. Tim jej zajistite
a vzduch bude unikat samovolné bez nutnosti ventilek tlacit. Viyfouknéte zprvu vSechny komory na 50 - 70%. Odstrarite z
¢lunu podlazku. Nyni mizete komory GpIné vyfouknut.

Poznamka: Nikdy tpIné nevyfukujte jednu komoru, pokud jsou ostatni pIné nafouknuté. Mize to zpUsobit zniceni
pfepazek mezi komorama.

UDRZBA & SKLADOVANi

+ Ocistéte Fadné veskeré ¢asti ¢lunu a osuste jej, nez jej slozite k uskladnéni. VétSinu nécistot odstranite oplachnutim
zahradni hadici, kartacem a jemnym mydlem. NepouZivejte agresivni Cistici prostfedky.

+ Nikdy nepouzivejte na ocisténi ¢lunu Cistici pfipravky s obsahem alkoholu. Mize to vést k pfedéasnému vysuseni a
zniceni materialu plovaku.

+ Skladujte na ¢istém a suchém misté. Neskladujte v extrémnich teplotach nad 65 stuprit Celsia a pod minus 23 stupnémi
Celsia.

+ Jestlize budete skladovat ¢lun na delSi dobu, ujistéte se, Ze je fadné vysudeny a bez negistot.

+ MUzete Clun skladovat jak vyfouknuty, tak i nafouknuty.

+ Jestlize jej skladujete ve venkovnim prostfedi, doporuéujeme jej nenechavat na zemi, ale zvednout jej nad zem.

+ Jestlize bude ¢lun skladovan na pfimém slunci, pod stromy, ¢i kefi, doporu¢ujeme €lun zakryt plachtou.

+ Nedoporucujeme ¢lun zavéSovat.

+ Jestlize budete ¢lun skladovat venku na vodé, zajistéte odtok destové vody. Jestlize budete skladovat &lun ve skfini, sklepé
¢i garazi, doporucujeme vybrat suché chladné misto a ujistit se, e ¢lun je Cisty a suchy. Jinak miize dojit k tvorbé plisni.

+ Nikdy neskladuijte ¢lun spolecné s kanistrem paliva na mistech, kde mohou vzplanout palivové vypary diky plamenu, jiskie
Ci vysoké teploté.

Reseni problémai

1. Unik vzduchu

Po dvou az tfech dnech mlze dojit k malému poklesu tlaku z divodu zmén teploty. Jestlize k tomu dojde, lehce dofouknéte
véechny komory. Jestlize dojde k poklesu tlaku v ¢lunu a pritom nedoslo k ochlazeni venkovni teploty, zkontrolujte ¢lun, jestli
nékde nedochazi k tniku vzduchu. Za¢néte u ventilli. K tomu je nejlepsi mydlova voda ve spreji. Uchézejici ventil ¢lunu neni
obvykly, ale pokud k tomu precejenom dojde, zaSleme Vam novy ventil, Doporucujeme smichat vodu s mydlem a to ve v
l&hvi, ktera jde natlakovat a pouzit tak jako sprej. Mydlovou vodu nastfikejte okolo ventilu. Jestlize pak uvidite se tvofit okolo
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ventilu bubliny, nejprve zjistéte, jestli je ventil ve spravné poloze a fadné dotazen. Paklize je to v pofadku a presto dochazi k
tvorbé bublinek, nastal ten spravny ¢as na vyménu ventilu. Vyména ventilu je jednoducha zaleZitost a hravé ji zvladnete za
pomoci nastroje, ktery od nas obdrzite spole¢né s novym ventilem.

2. Nalezeni dér

Jestlize lod ztraci vzduch a pfitom vSechny ventily jsou v pofadku, pak méate nékde nejspiSe malou dirku. Malé dirky jdou
velmi lehce zalepit. Postupné stfikejte mydlovou vodu na vnitini i vnéj$i ¢ast trupu lodi, dokud neuvidite misto s dirkou,

tedy misto s bublinkami. Jestlize se Vam nepodafi najit misto s dirkou za pomoci mydlové vody a bublin, pak nafouknéte
maximalné mozné €lun a poslouchejte, zda neuslysite nékde unik vzduchu. Tim naleznete pfiblizné misto uniku vzduchu a
za pomoci spreje s mydlovou vodou, pak lehce ur€ite misto Uniku. Malé opravy. Dirky mensi nez 3mm mohou byt jednoduse
opraveny bez pomoci zaplat. Vyfouknéte ¢lun a nasledné ocistéte a osuste misto tniku vzduchu, které chcete opravit.
Naneste na dirku jen malé mnozstvi lepidla a nechte 12 hodin schnout. Jestlize potfebujete vyrazit na vodu dfive, nechte
schnout alespori 30 minut a pak tu ¢ast, ktera se opravovala, nafouknéte jen ze %. Tato oprava neni na stélo, proto
postiZzené misto opravte pozdéji jesté jednou a permanentné.

3. Trhliny

Vasi lod dostavate i se sadou na opravu ¢lunu. Jestlize uz ji nemate, da se lehce zakoupit ¢i objednat u VaSeho prodejce.
Odstihnéte dostateény kus materilu na prelepeni znicené ¢asti lode, pfiblizné 12mm a pfilepte jej na prodéravélé misto.
Pouzijte k tomu nae lepidlo, které dostavate spolu se ¢lunem. Prili§ velké mnozstvi lepidla je spiSe ku $kodé. Naneste
lepidlo na zaplatu a nechte tak 2 — 4 minuty psobit. Poté ji pfilepte na postizené misto. Nechte pUsobit vahu tak 3 - 5 Ibs na
zaplatu. Jakmile zéplata uschne, naneste lepidlo jesté okolo zaplaty (bude suché do 4 hodin).

4. Velké a obtizné opravy
Jestlize mate obtiZe s opravou nebo je potfeba velka oprava, nevahejte kontaktovat nase Zakaznické oddéleni a my Vam
poradime, jak nejlépe ¢lun opravit.

5. Jestlize uvidite vnikat vodu do ¢lunu, zjistéte zda:
- je vypoustéci ventil otevieny?

- pracuje membrana vypoustéciho ventilu v porfadku?

- Neustale prsi?

- Nemaéte diru ve spodku lodi?

ZARUCNI REGISTRACNI KARTA

Zaruku tohoto produktu miZete registrovat online na webu spole¢nosti Fox - www.foxint.com. Pfihlaste se, nebo vytvoite
Ucet, pro zahajeni procesu registrace. Pro dokonCeni registrace budete potfebovat kod produktu, datum nékupu a misto

nakupu. Po registraci si poznamenejte sv(j referenéni kdd pro zakazniky a podivejte se na podrobnosti tykajici se zaruky
prostrednictvim Vaseho osobniho tctu Fox.

Zaruka se nevztahuje na tyto poskozeni:

+ Nadmérné nafukovani komor vétsi nez 0,25bar / 3.63psi

« Ztrata vzduchu zplisobena zménou venkovni teploty

« Ztrata vzduchu skrze ventily v horkém pocasi

+ Znamky preloZzeného ¢lunu. Béhem pouzivani tyto znacky zmizi.

+ Zbytky lepidla. VSechny ¢luny Fox jsou vyrabény ru¢né a zbytky lepidla mohou byt ob¢as vidét.
+ Malé nedokonalosti na lepenych ¢astech, které neovliviiuji pouzitelnost.

+ Ztrata vzduchu béhem 48 hodin (aZ 20% kapacity vzduchu v porovnani s provoznim tlakem)

+ PoSkozeni zpUsobené pouzitim rozpoustédel jakéhokoli druhu.
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+ Skody zplisobené kyselinou, olejem a palivem.

+ PoSkozeni zpusobené lakem na nehty, opalovacim mlékem /olejem.
+ PoSkozeni zpusobené repelentem proti hmyzu.

+ Poskozeni zplisobené nespravnim pouzitim.

+ Poskozeni zpusobené vysokotlakym ¢isténim.

+ PoSkozeni zptisobené pouzitim agresivnich Cisticich prostredku

+ PoSkozeni zplsobené nespravnou montazi a demontazi ¢lunu

+ Poskozeni zptisobené Spatnym skladovanim, Spatnym vétranim.

+ Poskozeni zpusobené nedostatecnym ¢isténim a udrzbou

+ Poskozeni zpUsobené pfi pfeprave.

+ PoSkozeni zpusobené pouzitim tlakovych kompresord pro nafouknuti nebo vyfouknuti €lunu.
+ Poskozeni zptisobené norméalnim opotiebenim.

+ PoSkozeni zpusobené pouzitim nadmérné sily.

+ Poskozeni zpUsobené zvifaty, at uz v ¢lunu nebo z venku €lunu.

+ Poskozeni zpusobené vodou uvniti komor.

+ Poskozeni konstrukce v disledku nedbalosti a vnéjSich vliva.

« Skody zpiisobené Uasti na zavodnich akcich jakéhokoli druhu.

+ Poskozeni zpUsobené pouzitim neschvaleného pfislusenstvi.

+ Skody zptisobené prekrogenim maximalniho pFipustného vykonu KW /HP a piipustné hmotnosti motoru.
« PoSkozeni zpUsobené priekrocenim povoleného uZzitetného zatizeni a doporuceného poéttu osob.

* Va$e zakonna prava zlstavaji nedotéena

Pokud mate problém s ¢lunem, na ktery se vztahuje zaruka, postupujte nasledovné:

1. Kontaktujte prodejce a popiste zavadu.

2. Prodejce bude muset spole¢nosti Fox poslat fotografii a vysvétleni problému spolu s dokladem o koupi.

3. Potvrdime, Ze se na problém vztahuje zaruka.

4. Poté, co je to prodejcem potvrzeno, musi kupujici dopravit ¢lun k prodejci a spolecnost Fox zajisti svoz €lunu.

5. Poté pfezkoumame ¢lun a odpovidajicim zptsobem zajistime opravu nebo vyménu.
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TWOJ PONTON FOX

Dzigkujemy za zakup pontonu Fox. Uzywajac go whasciwie powinienes si¢ nim cieszy¢ przez wiele lat. Napompowanie
i Ztozenie pontonu zajmuje okoto 30 minut, dzieki czemu nie musisz korzystac z przyczepki podczas transportu pontonu
nad wode. Jest to idealne rozwigzanie na wedkarskie zasiadki. Instrukcja ta pomoze zapoznac sig z pontonem i utatwi
ci wiasciwe si¢ nim postugiwanie. Nalezy przechowywac te instrukcje na pontonie w jakim$ suchym miejscu. Sprzedajac

ponton powiniene$ przekaza¢ nowemu wiascicielowi takze te instrukcje.

SPECYFIKACJA PONTONOW

s ” Maksymalna -
Model Podtoga Dlugos¢ | Szerokosé Komory Burty Osoby fadownosé Moc silnika
(cm) (cm) (cm) (kg) (hp)
Fox EOS 250 Green Slat 250 152 3 42 2 260 6.7
Fox EOS 300 Green Slat 300 155 3 42 4 416 9.5

TWOJ PONTON A SRODOWISKO

+ Srodowisko naturalne jest bardzo wrazliwe, dlatego uzywajac pontonu nalezy o nie dbac.
+ Nalezy unika¢ nadmiernego hatasu oraz oszczednie gospodarowac paliwem silnikowym.

+ Ponton wytwarza fale i hatas, ktére moga niekorzystnie wptyna¢ na $rodowisko naturaine.

+ Nalezy przestrzegac¢ wszelkich przepiséw dotyczacych srodkéw ptywajacych obowigzujacych na danym terenie.

ZASADY BEZPIECZENSTWA

+ Uwaznie przeczytaj instrukcje.

+ Nie do uzywania w warunkach morskich.

+ Starannie zapoznaj sie z instrukcja dotaczong do wybranego przez ciebie silnika.

+ Osoba uzytkujaca ponton ma obowigzek zna¢ przepisy dotyczace srodkow ptywajacych i przestrzegaé ich, szczegdlnie w

kwestiach wyposazenia i obstugi.

* Przepisy i regulacje dotyczace Srodkow ptywajacych moga sie rozni¢ i dotyczy¢ nastepujacych kwestii:

- miejsca zakupu $rodka ptywajacego

- wymagan miejscowych wiadz

- sposobu uzywania $rodka ptywajacego

- pory dnia

- warunkdéw uzywania

- rozmiaru, predkosci, trasy i rodzaju $rodka ptywajacego (jego mocy, wioset itp.)
- metod nawigacyjnych

+ Wszyscy znajdujacy sie na poktadzie pasazerowie muszg mie¢ odpowiednie ubrania oraz kamizelki ratunkowe.

+ Nalezy sie upewnic, czy na pontonie znajduje sie standardowe wyposazenie (wiosta, pompka oraz zestaw naprawczy).

Czasami konieczne jest posiadanie niestandardowego sprzetu ratowniczego.
+ Osoba pod wptywem alkoholu lub innych $rodkéw odurzajacych nie moze sterowa¢ pontonem.

+ Nie wolno przekracza¢ maksymalnej fadownosci pontonu oraz nie wolno stosowac¢ silnika o mocy wiekszej niz

dopuszczona dla danego rodzaju pontonu.

+ Nalezy zwréci¢ szczegdlng uwage na wiatr i prady wodne, gdyz ich zmienno$¢ ma istotny wptyw na zuzycie paliwa.
+ Jedli zamierzasz ptywac po nieznanej wodzie, skonsultuj sie wczesniej z osobami znajacymi te wode, aby unikna¢

mozliwych niebezpieczenstw.

+ Zawsze poinformuj kogo$ na brzegu o czasie i miejscu wyplyniecia, twojej planowanej trasie oraz orientacyjnym

czasie powrotu.
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+ Nie ptywaj po ciemku lub w niebezpiecznych warunkach, jesli odpowiednio nie owietlite$ pontonu.

+ Do napompowania pontonu nie wolno uzywac sprezonego powietrza. Zbyt mocne napompowanie moze doprowadzi¢ do
rozerwania si¢ szwow lub materiatu.

+ WezZ pod uwage maksymalng moc silnika dla danego pontonu! Zamontowanie mocniejszego silnika moze spowodowac
zaburzenia w manewrowosci oraz stabilnosci i wywota¢ grozne skutki.

+ Nalezy wyposazy¢ silnik zaburtowy w wytacznik bezpieczenstwa. Polega on na mozliwosci wytaczenia silnika przez proste
pociagniecie linki przymocowanej do wytacznika.

+ Nalezy stale sprawdzac, czy silnik jest dobrze przymocowany. Luzne $ruby moga sprawi¢, ze ptywanie stanie sie mato
wygodne, a w najgorszym przypadku silnik moze sie nawet odczepic.

ZASADY PODCZAS PLYWANIA

+ Wszyscy pasazerowie muszg znajdowaé sie wewnatrz pontonu i musza mie¢ mozliwo$¢ trzymania sie jednego lub dwéch
uchwytéw. Nie wolno siada¢ na burtach.

+ Silniki zaburtowe sa niebezpieczne. Nieuwazne postugiwanie sig silnikiem moze doprowadzi¢ do powaznych zranien lub
nawet $mierci. Nigdy nie montuj silnika, ktory nie jest dopasowany do danego pontonu. Ptywaj daleko od kapigcych sie
ludzi i nie pozwdl, aby dostali sie w poblize tytu pontonu, jesli silnik jest wiaczony.

+ Unikaj gwaltownego przyspieszania, gdyz moze to spowodowac wypadniecie pasazerow za burte.

+ Obcigzenie w pontonie musi by¢ réwnomiere. Jesli ponton jest wyposazony w silnik, a ponton jest mocno obcigzony, nie
nalezy gwattownie przyspieszaé. Zle prowadzony ponton moze byé malo stabilny i mieé problem z manewrowoscia.

+ Unikaj piaszczystych brzegéw oraz ptycizn, albo tez zachowuj tam szczegélng ostroznosc.

+ Jedli jedna z burt zostanie rozdarta w trakcie ptyniecia, przenie$ tadunek na drugq strone. Sprobuj zatka¢ otwor reka lub
jakims materiatem i skieruja sie jak najszybciej do brzegu.

+ Nie wolno pozwala¢ dzieciom kierowac pontonem bez kontroli dorostych.

* Zawsze miej wiosta przymocowane do pontonu.

CUMOWANIE

* Podczas cumowania na plazy nie uzywaj silnika.

* Podczas zblizania sig do brzegu lub pomostu unikaj ostrych przedmiotéw.

* Nie przeciggaj pontonu po skatach, piasku, kamieniach lub ostrych powierzchniach.

* Zawsze przeno$ ponton.

+ Pozostawiajac ponton na stoficu przez dtuzszy czas, przykryj go.

+ Jedli zostawiasz ponton na plazy, pozostaw czg$¢ pontonu w wodzie, aby go chtodzita, co zmniejszy ryzyko zwigkszenia
ci$nienia w komorach.

+ Nie zalecamy holowania pontonu poprzez przywigzanie do przedniego pierécienia. Piercien ten stuzy jedynie do
cumowania i przywigzania kotwicy.

POMPKA NOZNA

OSTRZEZENIE:

+ Do pompowania nie wolno uzywac sprezonego powietrza. Zbyt mocne napompowanie moze uszkodzi¢ szwy lub tez
rozerwa¢ materiat.

+ Do pompowania nalezy uzywa¢ specjalnie zaprojektowanej pompki.

+ Pompka nozna pozwala na petne napompowanie pontonu. Aby rozpocza¢ pompowanie wiéz przewod do wylotu w pompce.

W celu bezpieczenstwa zalecamy zabieranie pompki ze sobg.
* Przed dlugg wyprawa nalezy napompowac ponton na 24 godziny przed wyprawa, aby sprawdzi¢, czy wszystkie komory
sq szczelne.

UWAGA:

Przed wejsciem do pontonu zawsze sprawdzaj, czy ponton jest odpowiednio napompowany.

INSTRUKCJA MONTAZU PONTONU Z PODLOGA PANELOWA

1. Aby roziozy¢ ponton, oczy$¢ ptaski obszar (upewnij sig, ze jest czysty i pozbawiony ostrych przedmiotow). Wyciagnij
kadtub z pudetka i wyjmij go z torby. Rozwin kadtub, aby lezat ptasko.

2. Napompuj ponton do 90% za pomoca wysokociénieniowej pompki noznej. Rozpocznij pompowanie pontonu od czesci
tubowej poprzez zawdr bezpieczenstwa.

Uwaga: Nie uzywaj sprezarki powietrza. Uszkodzenie pontonu spowodowane nadmiernym napompowaniem za

pomoca sprezarki powietrza nie podlega gwarancii.

3. Zamontuj drewniang taweczke poprzez wsuniecie kotnierzy umieszczonych na jej spodzie w prowadnice, ktére znajdujg
sig na burtach pontonu.

4. Dokoricz pompowanie komér kadtuba do 100% lub cisnienia 0.25 bar. Dla dodatkowego bezpieczenstwa gtéwna tuba
pontonu ma wbudowany zawor.

5. Zabezpiecz wiosta przypinajac je do zaczepow na wiosta.

SPUSZCZANIE POWIETRZA
Zdejmij zatyczki zewnetrznych zaworow, aby odstoni¢ plastikowe nézki wewnatrz zawordw. Wcisnij ndzki, aby uwolni¢
powietrze i przekre¢ je, aby otworzy¢ zawory. Spus¢ powietrze z kazdej komory do 50-75. Wyjmij i zt6z podioge.

Uwaga: Nie spuszczaj powietrza z jednej komory do konca, jesli pozostate sg jeszcze w petni napompowane. Moze
to doprowadzi¢ do uszkodzenia komor.

UZYWANIE | PRZECHOWYWANIE

+ Przed spakowaniem usun z pontonu wszelki brud i piasek i poczekaj az ponton catkowicie wyschnie. Wigkszo$¢ brudu
mozna usuna¢ za pomoca weza ogrodowego, gabki i tagodnego mydta. Nie uzywaj silnych detergentow.

+ Nigdy nie uzywaj srodkow czyszczacych i polerujacych zawierajacych alkohol. Ich stosowanie znaczaco wptywa na
starzenie sie materiatu.

+ Przechowuj ponton w suchym i czystym miejscu. Nie przechowuj go w ekstremalnych temperaturach (tzn. powyzej 65C i
ponizej -12C).

+ Je$li zamierzasz przez duzszy czas przechowywac ponton ztozony w pokrowcu, upewnij sie czy jest on catkowicie suchy.
Nie pokrywaj go talkiem lub innymi podobnymi proszkami.

+ Ponton mozna przechowywac¢ zaréwno napompowany jak i ztozony.

+ Jes$li przechowuje sie go na zewnatrz, to warto umiesci¢ go nad podtozem.

+ Jesli ponton jest narazony na dziatanie stofica lub tez moga na niego spada¢ liscie, owoce lub deszcz, to nalezy go
przykry¢ plandeka.

+ Nie zaleca sig wieszania pontonu.

+ Jesli pozostawisz swoj ponton na wodzie, to czasami nalezy wyla¢ z niego wode deszczowa. Jesli za$ przechowujesz go
w szafie, piwnicy lub garazu, to nalezy go trzymac¢ w zimnym, suchym miejscu. Przed ztozeniem nalezy sie upewnic, czy
ponton jest czysty i suchy.

+ Nigdy nie przechowuj w pomieszczeniach pontonu z silnikiem z wlanym paliwem, gdyz opary paliwa moga sie zapali¢.

Problemy

1. Nieszczelnosé

Po 2 lub 3 dniach mozZliwe jest niewielkie obnizenie ci$nienia wywotane zmiang temperatury. W takim przypadku nalezy
dopompowa¢ nieco kazda z komor. Jesli obnizenie cisnienia nie jest wywotane nizsza temperatura, nalezy sprawdzi¢, czy
ponton nie ma przebi¢. Sprawdzenie rozpoczynamy od zaworow. Najlepszym narzedziem do sprawdzania szczelnosci jest
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butelka z atomizerem napetniona wodg z mydtem. Nieszczelno$¢ zaworu zdarza sig rzadko, ale kiedy sie zdarzy, wyslemy
ci zapasowy zawor. Do butelki z atomizerem wlewamy mieszanke wody z mydtem i psikamy wokot zaworu. Jesli pojawig
sig pecherzyki powietrza, sprawdzamy zamocowanie zaworu i upewniamy si¢, czy wktad zaworu jest mocno przykrecony.
Jesli nadal pojawiajg sie problemy, wtedy nalezy zaméwi¢ nowy zawér. Wymiane zaworu mozna zrobi¢ za pomoca prostego
narzedzia dostarczanego wraz z nowym zaworem.

2. Lokalizacja przebic¢

Jesli ponton traci powietrze, a wszystkie zawory sg sprawne, oznacza to, ze nastapito niewielkie przebicie. Mate przebi-

cia mozna fatwo naprawi¢. Psikamy woda z mydtem wewnatrz i na zewnarz kadtuba i sprawdzamy, gdzie pojawia sie
pecherzyki powietrza. Jesli nie udato nam sie zlokalizowa¢ w ten sposob przebicia, nalezy napompowa¢ ponton do petna i
nastuchiwa¢ wydostajacego sie powietrza. Jesli namierzymy obszar, w ktérym pojawia si¢ charakterystyczny dzwiek, szu-
kamy zrodta psikajac woda z mydtem. Mate naprawy. Przebicia mniejsze niz 3 mm mozna fatwo naprawi¢ bez stosowania
tat. Spus¢ powietrze z pontonu, oczy$¢ i wysusz naprawiane miejsce. Natéz matg porcje kleju na otwor i poczekaj 12 godzin
az klej wyschnie. Je$li nie mozesz czekac tak diugo, to poczekaj 30 minut i napetnij ponton, a komore, w ktérej wystapito
przebicie napetnij do %. Naprawa ta moze nie by¢ wystarczajaca, wigc pdzniej natéz jeszcze nieco kleju.

3. Przetarcia i przedarcia

Standardowym wyposazeniem pontonéw jest zestaw naprawczy. Jeli zestaw naprawczy zostat juz wykorzystany, mozna

go zawsze zamowi¢ u dostawcy. Nalezy odcia¢ taki kawatek materiatu, aby byt wigkszy od uszkodzenia o okoto 12 mm i nie
miat ostrych krawedzi. Natéz klej na spodnig czes¢ tatki oraz na naprawiany obszar na pontonie. Zbyt duza ilo$¢ kleju utrudni
wiasciwa naprawe. Odczekaj okoto 2-4 minuty, az klej odpowiednio odparuje, a nastepnie umie$¢ fatke na naprawiane
miejsce. Nastepnie docisnij fatke sitg okoto 1,5 — 2 kg i pozostaw na 12 godzin. Po wyschnigciu natéz klej na brzegach fatki,
aby catkowicie uszczelni¢ uszkodzenie (czas schnigcia — 4 godziny).

4. Duze i trudne naprawy
Jesli konieczna jest jednak powazna naprawa, skontaktuj sie z biurem serwisowym, gdzie uzyskasz porade, jak najlepiej
naprawic twoj ponton.

5. Jesli woda dostaje sie do pontonu, sprawdz w kolejnosci:
- Czy otwarty jest zawdr osuszania?

- Czy membrana w zaworze osuszania dziata poprawnie?

- Czy ostatnio padato?

- Czy podtoga nie jest dziurawa?

Karta rejestracji gwarancji

Mozesz zarejestrowaé gwarancje tego produktu online na stronie internetowej firmy Fox - www.foxint.com. Aby rozpocza¢
proces rejestracji, zaloguj sie lub zatéz konto. Aby dokonac rejestracji konieczne jest posiadanie kodu produktu oraz
informacii o dacie i miejscu zakupu. Po rejestracji otrzymasz kod klienta, ktéry pozwoli $ledzi¢ szczegdly gwarancji poprzez
konto na stronie firmy Fox.

Gwarancja nie obejmuje nastepujacych sytuacji:

+ Nadmierne napompowanie tub pontonu powyzej 0.25bar/3.63psi

+ Utrata powietrza wynikajaca z réznic temperatury

+ Utrata powietrza przez zawory przy wysokich temperaturach

+ Slady zgieé. Jest to zjawisko normalne i $lady znikna w trakcie uzytkowania.

+ Pozostato$ci kleju. Wszystkie pontony Foxa sa wykonywane recznie i sporadycznie moga by¢ widoczne $lady klejenia.
+ Drobne niedoskonatosci klejonych czesci, ktore nie wptywajg na uzytkowanie pontonu.

+ Powolna utrata powietrza w ciagu 48 godzin (do 20% utraty powietrza w poréwnaniu z cinieniem uzytkowym).
+ Uszkodzenie spowodowane dowolnym rodzajem rozpuszczalnika.

+ Uszkodzenie spowodowane kwasem z akumulatoréw, ropa lub paliwem.

+ Uszkodzenie spowodowane zmywaczem do paznokci, kremem lub oliwg do opalania.

+ Uszkodzenie spowodowane $rodkiem przeciwko owadom.

+ Uszkodzenie spowodowane niewtasciwym uzytkowaniem.

+ Uszkodzenie spowodowane czyszczeniem pod wysokim ci$nieniem.

+ Uszkodzenie spowodowane uzyciem agresywnych srodkow czyszczacych.

+ Uszkodzenie spowodowane niewtasciwym sktadaniem lub rozktadaniem pontonu.

+ Uszkodzenie spowodowane niewtasciwym przechowywaniem, stabg wentylacja.

+ Uszkodzenie spowodowane niewtasciwym czyszczeniem i obstugg pontonu.

+ Uszkodzenie spowodowane w transporcie.

+ Uszkodzenie spowodowane uzyciem sprezarek powietrza do pompowania pontonu lub spuszczania z niego powietrza.
+ Uszkodzenie spowodowane zwyktym zuzyciem lub przetarciem.

+ Uszkodzenie spowodowane uzyciem sity.

+ Uszkodzenie spowodowane przez zwierzeta.

+ Uszkodzenie spowodowane przez wode wewnarz tuby pontonu.

+ Uszkodzenie kadtuba w wyniku lekkomysinosci lub tez wptywu czynnikéw zewnetrznych.

+ Uszkodzenie spowodowane udziatem w wyscigach dowolnego rodzaju.

+ Uszkodzenie spowodowane uzyciem nieodpowiednich akcesoriow.

+ Uszkodzenie spowodowane przekroczeniem maksymalnej dopuszczalnej mocy silnika oraz jego wagi.
+ Uszkodzenie spowodowane przekroczeniem dopuszczalnej tadownosci i zalecanej liczby ludzi.

*Twoje prawa ustawowe pozostaja nienaruszone.
W przypadku pojawienia sie problemow, ktére sg objete gwarancja, nalezy postepowa¢ w sposob nastepujacy:

1. Skontaktowa¢ sie z miejscem zakupu pontonu i wyjasni¢ problem.

2. Sklep wysyta do firmy Fox zdjecie z wyja$nieniem problemu oraz dowodem zakupu.

3. Firma Fox potwierdza, czy problem podlega warunkom gwarancii.

4. Po potwierdzeniu, sklep wysyta zlecenie odbioru przesytki do firmy Fox, a firma organizuje transport pontonu.
5. Nastepuje sprawdzenie pontonu, a nastepnie jego naprawa lub wymiana.
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